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RESUMEN

La expansién desmesurada en el sector de Vifiani del distrito de Gregorio
Albarracin Lanchipa sin una eco-planificacion adecuada, representa una amenaza
significativa para la biodiversidad, medio ambiente y seguridad alimentaria
conduciendo a la fragmentacién social y deterioro financiero (Rossbach COP29,
2024). A nivel ambiental, se reporta un déficit de 5.75% de area verde por habitante,
frente al estandar ideal de 8 — 9% establecido por la OMS, agravado por el abandono
o deterioro de las areas destinadas para areas verdes, o su encapsulaciéon con rejas
que limitan su uso recreativo. Socialmente, la falta de infraestructura adecuada
dificulta la interaccién vecinal en un ambiente amigable con la naturaleza y con
confort térmico. En cuanto a infraestructura vial, la zona carece de conexiones
efectivas con la zona urbana consolidada de Vifani, siendo vias con espacios para
el peatdén, movilidad no motorizada y motorizada. En consecuencia, se vienen
incrementando problemas ambientales como la aparicién de islas de calor, en la

salud fisica y mental, y de integracion social.

La investigaciéon a desarrollar es de tipo cuantitativa, utilizando una
metodologia de recoleccion de datos a través de interacciones con la poblacion
mediante encuestas, busqueda de bibliografia, analisis de datos numéricos
finalizando con un analisis y propuesta a nivel urbano cumpliendo las necesidades

de la poblacion actual.

Su objetivo principal es el disefio de un corredor verde urbano con criterios
urbano ambientales, de integracion y sostenibilidad para la interconexion en el
distrito, solucionando los problemas ambientales, sociales y urbanos, aplicando
técnicas sostenibles en la infraestructura planteada garantizando su perdura en el

tiempo.

En una proyeccion temporal, con la propuesta se lograra la interconexiéon de
vias principales como son la Av. Ecoldgica, la cual se encuentra en proceso de ser
un eje ecoldgico y la Av. Municipal que conecta todo el distrito, formando un anillo
verde con caminerias en equilibrio con la infraestructura gris y verde, y
transformandose en el pulmén verde para el distrito, donde predomine Ila
interconexion a nivel de infraestructura y social y promocionando una vida activa en

los pobladores vy visitantes.

Palabras clave: Corredor verde urbano, criterios urbano ambientales,

sostenibilidad, integracion e interconexion



ABSTRACT

The excessive expansion in the ViAani sector of the Gregorio Albarracin Lanchipa
district without adequate eco-planning, represents a significant threat to biodiversity,
the environment and food security, leading to social fragmentation and financial
deterioration, and has been a concern in different aspects, according to Rossbach
(2024) at COP29. At the environmental level, a deficit of 5.75% of green area per
inhabitant is reported, compared to the ideal standard of 8 - 9% established by the
WHO, aggravated by the abandonment or deterioration of areas designated for green
areas, or their encapsulation with fences that limit their recreational use. Socially, the
lack of adequate infrastructure makes it difficult for neighbors to interact in a nature-
friendly environment with thermal comfort. In terms of road infrastructure, the area
lacks effective connections with the consolidated urban area of Vinani, with roads with
spaces for pedestrians, non-motorized and motorized mobility. Consequently,
environmental problems such as the appearance of heat islands, physical and mental

health, and social integration are increasing.

The research to be developed is quantitative, using a data collection methodology
through interactions with the population through surveys and interviews, bibliography
search, numerical data analysis ending with an analysis and proposal at the urban

level meeting the needs of the current population.

The main objective of this research is the design of an urban green corridor with urban
environmental criteria, integration and sustainability for interconnection in the district,
solving environmental, social and urban problems, applying sustainable techniques

in the proposed infrastructure guaranteeing its durability over time.

In a time projection, the proposal will achieve the interconnection of main roads such
as Av. Ecoldgica, in the process of becoming an ecological axis, and Av. Municipal,
which connects the entire district, forming a green ring with walkways in balance with
the grey and green infrastructure, and becoming the green lung for the district, where
interconnection predominates at the infrastructure and social level and promoting an

active life for residents and visitors.

Keywords: Urban green corridor, urban environmental criteria, sustainability,

integration and interconnection



INTRODUCCION

En el contexto global actual, caracterizado por el crecimiento urbano
acelerado de las ciudades en los paises en vias de desarrollo, como lo sefiala ONU-
Habitat (2022), los desafios en la planificacion urbana se han intensificado. Este
crecimiento ha dado Ilugar a ciudades fragmentadas tanto social como
ecolégicamente, debido a la falta de eco-planificacion adecuada. Este fendmeno ha
resultado en la degradacién del entorno natural, la calidad de vida de las personas y
el aumento de problemas como la contaminacion, la pérdida de biodiversidad vy la

inequidad en el acceso a espacios publicos.

En este panorama, los corredores verdes emergen como una solucion
integral y sostenible para contrarrestar los efectos negativos de la expansién urbana,
no solo al equilibrar la infraestructura gris con la verde, sino que ofrecen multiples
beneficios: mejoran la calidad del aire, reducen el ruido urbano, regulan la
temperatura, y fomentan una movilidad no motorizada al integrar ciclovias y senderos
peatonales. Ademas, promueven la interaccion social, el deporte y la recreacion,

contribuyendo significativamente al bienestar fisico y mental de los ciudadanos.

En el caso de Peru, el distrito de Crnl. Gregorio Albarracin Lanchipa ubicado
en la ciudad de Tacna, es un ejemplo emblematico de estos desafios urbano
ambientales y sociales, experimentando un crecimiento poblacional acelerado, segun
el PUD 16-21 con datos del censo nacional realizado por la INEI 2007 y 2017,
muestra un mayor crecimiento poblacional en el distrito, superior al distrito de Tacna
con una tasa de crecimiento anual del 5.45% (PUD — GAL, 2016) y aun en el 2024
se evidencia una periurbanizacién, que no ha ido acompafado de un desarrollo
proporcional al de las areas verdes, alcanzando solo el 3.25 m? por habitante, segun
lo expuesto en el PUD 2016-2021, cifra muy por debajo del estandar recomendado
por la OMS (8-9m?/hab). Este déficit no solo impacta la calidad ambiental del distrito,
sino también la salud y el bienestar de sus habitantes. A nivel de infraestructura la
zona en investigacion no presenta una conexién directa con las vias consolidades
del sector haciéndose complicado su transito y alejando el concepto de interrelacion

vecinal, asi como para desarrollar sus actividades de deporte y recreacion.

La presente investigacion pertenece a la linea de investigacion (FAU) “Ciudad,
Territorio y Paisaje” y a la 11va ODS “Comunidades y Ciudades Sostenibles:
Asegurar acceso a viviendas y servicios basicos; aumentar la urbanizacion inclusiva

y sostenible; salvaguardar el patrimonio cultural y natural; reducir dafios humanos



causados por desastres; proporcionar acceso a zonas verdes y espacios publicos”.
Asimismo, busca proponer un disefio metodoldgico para la implementacion de un
corredor verde urbano en el sector de Vifiani, considerando criterios urbano
ambientales que permitan no solo articular los espacios urbanos con la naturaleza,
sino que también fortalezcan la interconexién con la infraestructura vial y eje
ecoldgico existente para mejorar la conectividad y facilitar la movilidad sostenible. De
este modo, el corredor verde fomentara la integracion de la poblacion, la apropiacion
del espacio publico y el desarrollo de una ciudad mas saludable y sostenible.
Reconciliando el crecimiento urbano con el bienestar social y la proteccion ambiental
trayendo consigo beneficios como la regulacion térmica, purificaciéon del aire,
reinsercion de la biodiversidad, creacién de espacios para la recreacion y conexiéon

con la naturaleza (Vasquez, 2016), beneficiando en primer ambito al distrito.

Este corredor en un futuro al interconectarse con la Av. Ecolégica el cual es un eje
ecoldgico que tiene como objetivo ser un eje integrador en el sector y a su vez
fortalecer las actividades econdmicas, culturales, educativas y paisajisticas segun la
tipologia de cada tramo, este eje conecta con la Av. Municipal, siendo una via
principal que conecta a todo el distrito y con la carretera Panamericana Sur (Via
conector internacional), la avenida se proyecta con caracteristicas de tener un
espacio para el peatdn, ciclista, vehiculo motorizado y ferroviario conectando a su
vez con la via en propuesta (Avenida N°19), en un escenario prospectivo, estos tres
ejes se conectaran en un anillo verde que rodea al sector de Vifiani actuando como
un potencial integrador, creador de zonas de esparcimiento y ocio y la conservacion
de la biodiversidad y del paisaje. Ademas de ello funcionaran como espacios verdes
ricos en vegetacion formando un pulmén verde en beneficio a la poblacién.
Convirtiendose en un modelo replicable en otras ciudades que enfrentan una

problematica similar al lugar de estudio.

En el marco de la presente investigacion se desarrollara en cinco capitulos, donde
en el | Capitulo (Generalidades) se explica el planteamiento de la problematica,
objetivos, hipotesis y justificacion. En el Il Capitulo (Marco Tedrico) se presentan
antecedentes, bases tedricas y la definicion de términos basicos. En el Capitulo Il
(Marco Metodolégico) se identifica las variables de la investigacién, su clasificacion,
poblacion, técnicas e instrumentos de recoleccibn de datos y el esquema
metodoldgico y finalmente en el IV Capitulo (Propuesta) donde se desarrolla el
analisis urbano, premisas de disefio, normativa, conceptualizacion y propuesta

urbana. Finalizando en conclusiones y recomendaciones.



CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion de la situacion problematica

La ONU informa que las ciudades y areas metropolitanas en paises en vias
de desarrollo estan creciendo a un ritmo sin precedentes (ONU-Habitat, 2022),
originando ciudades, social y ecologicamente fragmentadas, ausente de una
adecuada eco-planificacion, conduciendo a una significativa degradacion ambiental

y de la calidad de vida de la poblacién.

Una solucion viable es aumentar tanto la cantidad como la calidad de las
areas verdes para contrarrestar estos efectos adversos del crecimiento urbano y
mantener un equilibrio entre la infraestructura gris y verde. Entre las opciones de
infraestructura verde se destacan los corredores verdes, que ademas de actuar como
un articulador de las areas urbanas, integran la naturaleza con el ser humano. Las
areas verdes pueden mejorar la calidad de vida en las ciudades al ofrecer diversos
beneficios, como la mejora del aire, la disminuciéon del ruido y el control de la
temperatura. También facilitan la movilidad no motorizada y brindan lugares de
esparcimiento. (Bolund y Hunhammar, 1999; MEA, 2005).

Teniendo en cuenta los favorables aportes que brinda un corredor verde (CV)
en la ciudad y afiadiéndole criterios ambientales, no se tiene una clara metodologia
para su disefio, por lo cual es esencial mejorar el diseno y la conexion de las areas
verdes en las ciudades, ya que estos espacios dentro de las zonas urbanas permiten
que se desarrollen procesos ambientales importantes. (Vasquez et al., 2016; Whitford
et al., 2001)

Es necesario implementar los CV como una red que integre elementos
naturales y culturales, disefada para diversos fines como recreacion, reposo, cultura
y deporte, con servicios ecosistémicos adecuados. Estos corredores son compatibles
con el concepto de "uso sustentable del suelo" y actian como reguladores térmicos
de la ciudad. Ademas, ofrecen la oportunidad de disfrutar de la flora y fauna local, asi
mismo promovera el transporte no motorizado mediante la instalacion de ciclovias y

corredores peatonales, influenciando a tener una vida activa en los ciudadanos.

México, ubicado en la ciudad de Monterrey se encuentra el corredor verde
Ocampo, como parte del programa “Revive el centro”, el cual segun sefala el director
del Instituto de Planeacion Urbana y Convivencia, Edgar Olaiz, el proyecto “brinda
identidad y mejora integral de la imagen urbana, seguridad vial y publica, dotacion de
espacios publicos de calidad, atraccién turistica, generacién de aire limpio y la

reduccién de temperaturas”. Este corredor cuenta con areas de esparcimiento donde



permite socializar y tener una vida activa rodeada de naturaleza, implementada con
mobiliario urbano, areas verdes y una ciclovia, lo que garantiza el mejoramiento de
las condiciones climaticas, reduciendo la contaminacion del aire, asimismo, trae
consigo condiciones benéficas a la salud de quienes lo transitan. Otro caso en la
misma ciudad es el “Puente Verde”, el cual es un corredor verde urbano situado sobre
un puente que conecta dos parques importantes de la ciudad, siendo una pasarela
ecoldgica peatonal con una ciclovia, jardineras y mobiliario urbano con un sistema
de recoleccion de agua pluvial, favoreciendo a la ciudad con una movilidad peatonal

saludable y sostenible.

En el Peru encontramos al “Malecén de Miraflores”, el cual es el epicentro de
distintos espacios para el deporte, recreacion pasiva e intercambio cultural. Siendo
un circuito de parques alineados al acantilado, ofreciendo beneficios tales como
conexién con la naturaleza, promocién de la actividad fisica, bienestar mental y

espacios recreativos para los residentes y turistas.

En la ciudad de Tacna, situandonos en el distrito de Crnl. Gregorio Albarracin
Lanchipa (CGAL), se hace notoria la ausencia de una adecuada eco planificacion
urbana al encontrarse en constante expansién territorial. Segun la comparacién de
los censos realizados por la INEI en los anos 2007 y 2017, la poblacién del
departamento de Tacna ha experimentado un crecimiento significativo,
especialmente en los alrededores del distrito de Tacna, con un notable aumento en
el distrito de CGAL debido a factores que han conllevado a la migracion en la zona
periurbana. Segun el censo del 2007 resulta una poblacién de 68,989 habitantes en
comparacion del censo realizado en el 2017, el cual tiene una poblacion de 110,417
habitantes, resultando una tasa de crecimiento del 5,45% (PUD, 2016) convirtiéndolo

en el distrito con mayor poblacion en la ciudad de Tacna.

Tabla 1
Tasa de crecimiento poblacional en el DGAL
Censos INEI (aho) Poblacién
2007 68989
2017 110417
Tasa de Crecimiento o
. 5%
poblacional

Elaboracién propia. Fuente: Censo INEI 2007 y 2017

Se evidencia la expansion poblacional en los sectores 07, 08 (segun la

denominacion dada en el PUD-GAL 2016) con construcciones de material noble con



uno o dos niveles en su mayoria, y en el sector AP-01 se observa publicidad y
modulos de venta de lotes, proyectandose en un futuro a zonas residenciales,
observandose que son zonas que carecen de infraestructura vial adecuada para la
conexién con las vias consolidades en las demas zonas de Vifiani, siendo de tipo
vehicular, peatonal y ciclovias, que a su vez conectan con la zona norte del distrito.
Asimismo, la Av. N°19 se conecta por el norte con la Av. Ecoldgica, el cual
actualmente tiene como proyecto en proceso un eje ecoldgico realizado por la
MDCGAL, asimismo, ambos ejes tienen conexion con la Av. Municipal siendo una
via importante que transcurre por el distrito como avenida principal y este tiene como
caracteristica en un primer tramo vias para movilidad sostenible, vegetacion, vias
para movilidad motorizada y férrea, que en proyeccion temporal estos ejes se
articularian formando un proyecto piloto de anillo verde de forma en que la poblacion
goce de una interconexién vial fluido, sostenible y en su recorrido la interaccién con

la naturaleza dando una sensacion confortable.

Figura 1
Vista aérea del lugar en investigacion
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Por lo descrito anteriormente, se demuestra que la provision de areas verdes
en el distrito se ha convertido en un problema de creciente preocupacion social y
gubernamental. Referente a esta tematica, algunos organismos internacionales han
difundido indicadores para la evaluacion de un diagnéstico ambiental, como es el
caso de la “Organizacion Mundial de la Salud (OMS)”, que reconoce la importancia
de las areas verdes como condicion necesaria para lograr buenas condiciones de
vida de la poblacion urbana, estableciendo como indicador el umbral minimo de 8 - 9
m2 por habitante (ONU-Habitat 2015). A su vez, la “Organizacion para la Cooperacién
y el Desarrollo Econémico (OCDE)” propone implementar dicho indicador dentro del

conjunto de indicadores ambientales y urbanos.

Segun el m? de area verde por habitante, establecido por la OMS, el distrito
de CGAL deberia de tener 900 000 m? de area verde aproximadamente, obteniendo
esta informacién segun la fuente del ultimo censo poblacional del afo 2017, no
obstante, segun la ultima actualizaciéon del Plan Urbano Distrital 2016 — 2021 del
distrito en mencion, se anade al déficit de area verde, los cambios de zonificacion,
los cuales son realizados para la creacidon de nuevas infraestructuras grises,
alcanzando el 3.25 m2/hab. con un déficit de 5.75 m2/hab. evidencidndose un déficit
alto de area verde.

Tabla 2

Calculo de areas verdes por habitante

CALCULO DE AREAS VERDES X HAB.
Poblacion total 110417
Area total 14733600
Areas verdes publicas
Area verde x hab. m2

Déficit (9m2 - m2/hab)
Elaboracién propia. Fuente: Plan Urbano Distrital 2016-2021

La falta de masa verde (arborizacion) en la zona urbana ocasiona que la
captura de carbono como un servicio ambiental disminuyan (Wark y Warner, citado
por Cera, Dominguez & Silvera, 2022), asimismo, el indice de radiacion UV es mucho
mayor, oscilandose entre los 8 y 13 considerados como niveles de riesgo "Muy Alto"
y "Extremadamente Alto" para la salud, segun SENAMHI. En la Figura 02 se aprecia
que el indice de radiacion UV en la ciudad de Tacna, tomando como referencia el
mes de diciembre oscila en 14 calificada como extremadamente alto, ocasionando
efectos en la salud, al estar en una exposicién excesiva puede causar cancer, efectos

cronicos en la piel, labios y ojos. (OMS, 2022)



Figura 2
Indice de Radiacion Ultravioleta en la ciudad de Tacna
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Nota: Mapa y gréfico indicador del indice de radiacién calificada como extremadamente alto (14) en el
mes de diciembre 2024 en Tacna. Fuente: SENAMHI

Sumandose a ello se debe destacar que Tacna se encuentra ubicada en el
desierto de Atacama, siendo uno de los mas aridos del planeta. Segun MINSUR, y
en base a un registro estadistico en un periodo de los ultimos 50 afos, se observa
una variacion drastica de periodicidad de lluvias, evidenciandose largos periodos
secos, lo cual es un hecho preocupante para la prolongacién del recurso hidrico en
los siguientes afnos (MINSUR, 2016). Originando insuficiente disponibilidad del
recurso hidrico, por consiguiente, la pérdida de cobertura vegetal (CAR, 2023). Es
por ello que se han ido implementando soluciones rapidas por parte del Gobierno
Regional de Tacna (GORE) en acuerdos con otras entidades del estado, se han
planteado nuevos pozos de agua subterranea distribuidos en la ciudad, sin embargo,
se sabe que esta solucion es un recurso limitado por lo cual se debe implementar
sistemas que regulen el uso medido del agua tanto a nivel de vivienda como a nivel

urbano.

De acuerdo a la visita realizada el 26 de setiembre del 2024 a los Sectores 07
y 08 de Vifiani como lugar de investigacion, se evidencié una marcada carencia de
espacios publicos adecuados para el ocio, la interaccion social, la relajacion y la
practica de actividades fisicas tanto para los residentes como para los visitantes. A
pesar de que existen areas destinadas a areas verdes, actualmente estos espacios
se encuentran en estado de abandono, siendo terrenos baldios que no cumplen su
funcion, y los escasos espacios para el deporte son cercados negando el acceso libre

a los pobladores.



Para agravar la situacion, la emergencia sanitaria producida por el COVID-19
ha connotado la importancia de contar con areas verdes en la trama urbana y su facil
acceso a ellos, volviéndose elementos esenciales para la salud mental reduciendo el
estrés y fomentadores de una vida activa, a su vez desempefian un rol importante en

la interaccién social con la familia, amigos y/o vecinos.

Figura 3
Espacios publicos en estado de abandono cercanos al area de estudio

Fuente: fotografia propia.

Con la visita en campo se hace notoria la necesidad de los habitantes de dotar
con espacios adecuados para sus actividades de ocio, interaccién social y actividad
fisica, notandose la apropiacion del espacio publico con actividades como vuelo de
cometas, andar en bicicleta, dialogo entre amigos al aire libre, entre otras actividades,

como se demuestra en la Figura 04.

Figura 4
Apropiacién del espacio publico a través de actividades realizadas por vecinos

1.2. Delimitacion del area de estudio
La via en analisis denominada Avenida N°19, se encuentra ubicada en el
sector de Vifani, distrito de Crnl. Gregorio Albarracin Lanchipa, provincia y
region de Tacna, al sur del Peru. Localizada entre el PROMUVI Sefor de los



Milagros (Sector 08), Asoc. de Vivienda Jovenes Unidos (Sector 07) y el
Parque Industrial de Vinani (AP-02). El ancho de via varia en la zona norte en
interseccion con la Av. Ecolégica con un ancho menor de 19.30m y en la zona
sur en interseccion con la Av. Municipal con un ancho maximo de 73.23m.,

con una longitud de 3,687.30ml.

Figura 5
Ubicacion de la via denominada Avenida N°19
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Fuente: Elaboracion propia.

Linderos y colindantes
Por el norte : Enlinea recta de 19.30ml. con la Av. Ecoldgica
Por el sur : En linea recta de 73.23ml. con la Av. Municipal

Por el oeste : En linea recta de 2179.13ml con el Sector 08 (PROMUVI
Sefor de los Milagros) y Sector 07 (Asoc. de Vivienda Jévenes
Unidos).

Poreleste  : Enlinea recta de 3671.57ml. con AP-02 (Parque Industrial de

VifAani)



1.3.  Formulacion del problema
1.3.1. Problema General
¢ De qué manera el “Disefio de un corredor verde urbano basado en
criterios urbano ambientales, de integracién social y sostenibilidad puede
contribuir a mejorar la interconexion urbana en el distrito Coronel Gregorio
Albarracin Lanchipa - 20247

1.3.2. Problemas Especificos

- ¢De qué manera los fundamentos tedricos, conceptuales y normativos
relacionados con CVU y criterios urbano —ambientales sustentan el desarrollo
de la investigacion en el contexto de estudio?

- ¢ De qué manera las condiciones urbano-ambientales, sociales y espaciales
del area de estudio influyen en la identificacién de variables e indicadores
relevantes para el analisis del sector?

- ¢De qué manera el déficit de areas verdes, la presencia de islas de calor
urbano y las condiciones de movilidad peatonal afectan la calidad ambiental
y funcional del sector intervenido?

- ¢De qué manera el diseno de un CVU basado en criterios ambientales,
integracion social y sostenibilidad puede contribuir a mejorar la interconexion

distrital del area de estudio?

1.4. Justificacion y relevancia de la investigacion

1.4.1. Importancia de la Investigacion

El distrito Coronel Gregorio Albarracin Lanchipa presenta un crecimiento
urbano acelerado caracterizado por expansion horizontal residencial dispersa,
fragmentacion del tejido urbano y déficit de areas verdes por habitante, condiciones
que inciden negativamente en la calidad ambiental y en la interconexion territorial.
Asimismo, la limitada articulacidén entre espacios publicos y la presencia de
superficies impermeables favorecen la formacion de islas de calor urbano,
evidenciando una problematica ambiental y espacial que requiere intervencion

estructural.

Desde el enfoque urbano ambiental, la investigacion se justifica en la
necesidad de integrar infraestructura verde como sistema articulador del territorio,
superando la vision aislada del espacio publico como elemento paisajistico. Los
corredores verdes urbanos constituyen estrategias reconocidas para mejorar la

conectividad ecolégica, la movilidad peatonal y la cohesién social; sin embargo, su



aplicacion en ciudades intermedias del sur del Peru aun es limitada y carece de

modelos adaptados a su contexto territorial y climatico.

En el ambito académico, esta investigacion aporta al campo de la arquitectura
y el urbanismo al vincular indicadores cuantificables como el déficit de areas verdes,
la presencia de islas de calor urbano y la conectividad peatonal con el desarrollo de
una propuesta proyectual sustentada en criterios ambientales y de sostenibilidad. De
esta manera, no solo se plantea una solucién espacial, sino que se integra una

metodologia de evaluacién que permite sustentar técnicamente la intervencion.

En el ambito social y territorial, la propuesta busca contribuir a la mejora de la
interconexion distrital, promoviendo accesibilidad, continuidad urbana y recuperacion
ambiental, en concordancia con los lineamientos de planificacién sostenible y

desarrollo urbano contemporaneo.

Por tanto, la investigacion resulta pertinente, necesaria y viable, al abordar
una problematica urbana concreta mediante una estrategia proyectual sustentada en
fundamentos tedricos, indicadores medibles y criterios de sostenibilidad aplicables al

distrito Coronel Gregorio Albarracin Lanchipa.

1.4.2. Vialidad de la Investigacion

En conjunto con la Subgerencia de Estudios de la MDCGAL, se ha realizado
una busqueda de proyectos proyectados o en ejecucién del area a intervenir, en el
cual se concluye que no hay proyectos planteados en ese sector, dando lugar a su

posible intervencion.

En sito, se observan distintos tipos de comercio, desde bodegas,
restaurantes, ferreterias, un mercado zonal, entre otros establecimientos, asi mismo,

se ubica una institucion educativa lo que indica la perenne habitabilidad en el sector.

Asimismo, se observa que la poblacibn hace uso de la via y sus
inmediaciones, tanto para el ocio, reunion y la transitabilidad de movilidad motorizada
y no motorizada, sin embargo, no tienen una infraestructura urbana adecuada para

desarrollar estas actividades.

1.4.3. Limitaciones de la investigacion

En el Peru, aunque existen leyes y normativas que promueven la
sostenibilidad en los espacios publicos, como la Ley N°31313 y la Ley N°31199, estas
no proporcionan criterios especificos para un disefio sostenible. Por este motivo, se
recurrira a criterios ambientales implementados en paises vecinos, con el fin de

adaptar soluciones mas precisas y adecuadas a la realidad local.



En busqueda de informacion, el unico texto de apoyo que se tiene por parte
de la Municipalidad del distrito CGAL es el Plan Urbano Distrital (PUD) del afo 2016
— 2021, esta limitacidén obliga a realizar mediciones directas en campo para obtener
las dimensiones reales de las secciones viales, entre otros datos actualizados que

son necesarios en la investigacion, lo que incrementa la complejidad del proceso.

1.5. Objetivos de la investigacion
1.5.1. Objetivo General
Disefiar un corredor verde urbano basado en criterios urbano
ambientales, de integracion social y sostenibilidad con la finalidad de mejorar
la interconexion urbana en el distrito Coronel Gregorio Albarracin Lanchipa -
2024.

1.5.2. Objetivos Especificos

- Analizar los fundamentos teéricos, conceptuales y normativos relacionados
con corredores verdes urbanos vy criterios urbano ambientales aplicables al
contexto de estudio.

- Determinar la condiciones urbano ambientales, sociales y espaciales del
area de estudio mediante identificacion y analisis de variables e indicadores
relevantes.

- Evaluar el déficit de areas verdes, la presencia de islas de calor urbano y las
condiciones de movilidad peatonal en el sector intervenido.

- Desarrollar una propuesta de corredor verde urbano sustentada en criterios
ambientales, integracion social y sostenibilidad, orientada a mejorar la

interconexion distrital.

1.6. Contribucién cientifica e innovacion de la investigacion

La contribucion cientifica de la presente investigacion radica en la generacién
de una propuesta metodologica para el disefio de corredores verdes urbanos en
ciudades intermedias del sur del Peru, basada en la integracion de criterios urbano-
ambientales, indicadores espaciales y analisis de las condiciones territoriales del
contexto local. A diferencia de enfoques que abordan los espacios verdes
unicamente desde una perspectiva paisajistica, el estudio vincula variables
cuantificables como el déficit de areas verdes, la presencia de islas de calor urbano
y las condiciones de movilidad peatonal con el desarrollo de una propuesta urbana

integral.



La innovacién del proyecto consiste en plantear el corredor verde urbano
como una infraestructura ecoldgica articuladora del sistema urbano, capaz de
integrar movilidad sostenible, conectividad ecoldgica y espacios publicos de uso
social dentro de un mismo eje territorial. Asimismo, la investigacién adapta
estrategias de infraestructura verde y criterios de sostenibilidad utilizados en otros
contextos internacionales a la realidad urbana y climatica del distrito CGAL,
generando un modelo replicable para sectores urbanos en expansion con déficit de

areas verdes y limitada planificacién eco-urbana.

De esta manera, el estudio no solo propone una intervencién proyectual, sino
que aporta un enfoque metodoldgico que relaciona diagndstico urbano, indicadores
ambientales y criterios de disefio sostenible, contribuyendo al campo de la
arquitectura y el urbanismo en el desarrollo de estrategias de planificacién urbana

basadas en infraestructura verde.

CAPITULO lI: MARCO TEORICO
21 Antecedentes de la investigacion

2.1.1. A nivel internacional

Iza Muioz, Nicolas Sebastian (2022). En la investigacion titulada
“Diseno de corredor verde urbano para el cantén Montalvo en la provincia de
Los Rios.” (Guayaquil), el autor propone un tipo de infraestructura verde que
funcione como pulmén verde de la ciudad, asimismo que permita una circulacion
peatonal, implementando las areas verdes con especies endémicas para la
recuperacion del valor ecoldgico y turistico. A su vez actuar como un repotenciador y
activador de zonas con el uso de la poblacién a través del disefio de espacios de
recreacion y esparcimiento para fomentar los focos de encuentro e interaccién social,

mejorando la calidad de vida urbana de los habitantes.

La metodologia utilizada en la investigacién tiene un enfoque mixto, buscando
informacion contable y rasgos cualitativos, utilizando métodos de analisis del lugar
en los que contemple datos estadisticos requeridos y en el aspecto cualitativo el
analisis de aspectos de movilidad, factores socioecondmicos y del entorno de
emplazamiento. Entre las herramientas utilizadas destaca el analisis de
SENPLADES, en donde son analizados sus componentes, ademas de
complementarse con una matriz FODA y con averiguacion de campo realizada
mediante encuestas. En este sentido, la comunidad entra a formar parte activa en el

desarrollo de la propuesta, a través de sus opiniones emitidas en el sondeo.



La poblacion analizada para la investigacion se basa en el Censo realizado
por el INEC en el 2010, entre poblacién urbana y rural del cantéon Montalvo suman
un total de 27 296 habitantes, y para el calculo del tamafio de muestra se basé en
una formula, dando un total de 96 encuestas. Segun el analisis general de los
resultados de las encuestas y trabajos en campo se obtiene que existe un elevado
indice de deforestacion y areas verdes habitables, observandose un area
predominante de infraestructura gris. Siendo este déficit la causal del empeoramiento
de las condiciones climaticas, medioambientales y de salud. Afadiendo que la
sensacion del peatén al transitar es de inseguridad por la falta de iluminacion y los

cambios drasticos de temperatura al realizar actividades deportivas o recreativas.

Se concluye en la importancia de tener un corredor verde para el desarrollo
sostenible del entorno urbano. En el caso del canton Montalvo, se subraya que la
implementacién del corredor verde contribuye a la mejora de la calidad de vida de
sus habitantes al mitigar problemas como la deforestacion, la contaminacion y el
aumento de temperatura. Ademas, se destacan los beneficios ambientales, sociales
y econdmicos, como la creacion de microclimas favorables, el fomento de la
interaccion social y el desarrollo de areas comerciales. El proyecto integra espacios
de encuentro y movilidad, mejorando la cohesion social y la percepcion del entorno
urbano, asi como refuerza los ecosistemas locales.

Figura 6

Propuesta de corredor verde urbano para el canton Montalvo en la provincia de Los
Rios (Guayaquil)
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Nota: Vista en planta de la propuesta. Fuente: Iza Mufioz, N. (2022).

Turenscape (2007). El proyecto “Parque Cinta Roja” ubicado en la
provincia de Hebei, China, atraviesa el parque Qinhuangdao a orillas del rio Tanghe,

el cual, a consecuencia del abandono, falta de mantenimiento y la nula intervencion



ha perdido el valor ecolégico del mencionado parque, dando lugar a ser un botadero
de basura, mal utilizacion de sus espacios para el consumo de sustancias y no

permitia un recorrido fluido al peaton, volviéndose un lugar inaccesible y peligroso.

El objetivo del equipo era realizar una intervencién el cual conservara la
vegetacién nativa, preservacion del habitat natural a lo largo del rio y a la vez generar
nuevos usos urbanos de recreacién y educacion. Como resultado surgié el disefio de
la “Cinta Roja” contemplando una longitud de 500m naciendo entre la masa verde
con vistas dirigidas al rio, siendo un elemento lineal sinuoso, que se convierte en
mobiliario hecha de acero con fibra, integrando luminarias y agujeros donde se
cultivan diversas plantas, acompanado a esta cinta se encuentra en paralelo una
camineria de madera lo cual permite el paso accesible y seguro para los usuarios y
turistas y por su materialidad no es abrasivo al contexto natural. Igualmente se
encuentran epicentros de encuentro con cobertura que son llamados “pabellones”
como oportunidad de reunion y puntos focales visuales acompafados de jardines de

flores perennes de color blanco, amarillo, violeta y azul.

En conclusion, lo importante de este proyecto es el disefio del elemento color rojo
siendo protagonista y vertido en un mobiliario continuo de forma sinuosa haciéndose
espacio entre la vegetacion, dando un nuevo enfoque ambiental y social al espacio.
Conservando los procesos ecoldgicos y servicios naturales que el lugar ofrece y
dando lugar a una conexién entre los usuarios y la naturaleza, ademas de promover

una vida activa y espacio e interaccién social.

El proyecto mencionado evidencia el uso de un trazado sinuoso que promueve un
recorrido dinamico y sensorial, en concordancia con lo planteado por Cullen (1961) y
Kaplan & Kaplan (1989), quienes destacan la importancia de la variabilidad espacial
en la experiencia del usuario.

Figura 7
Parque Cinta Roja (China)
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Nota: Utilizacion del mobiliario para actividades de reunion e interaccion de la

comunidad. Fuente: fotografias del autor Turenscape (2007)



INDNATUR (2021). “Corredor verde/azul en el poligono de Argales
(Valladolid)”, Espafia. La ubicacion del proyecto es en un poligono industrial, en sus
inicios se localizaban en los exteriores de los nucleos urbanos, sin embargo, por la
inevitable expansion poblacional hoy en dia se encuentra rodeada de Zzona
residencial, teniendo un evidente impacto ambiental negativo, planificados sin
criterios ambientales necesarios para convertirse en un espacio sostenible y con
respeto al medio ambiente. Lo que ha conllevado a apostar por las Soluciones
Basadas en la Naturaleza (SBN) en poligonos industriales, teniendo como objetivo
principal el disefio y el empleo de sistemas en beneficio medioambiental combinando
la infraestructura verde con los sistemas de drenaje urbano sostenibles para mejorar
la calidad de vida de los residentes y trabajadores, reduccion de emisiones de gases
de infecto invernadero y otros contaminantes, mejora en el rendimiento energético,
concientizacion e inyeccién a la poblacién a este nuevo sistema, ademas de la

revalorizaciéon econdmica de los inmuebles aledarios.

La metodologia utilizada para el estudio del proyecto fue a través de
encuestas individualizadas en dos fases, encuestas pre-obras y encuestas post-
obras, con un total de 200 encuestas. Adicional a esta técnica, se utilizaron
plataformas para la realizacién de encuestas online, en una muestra adicional de 100
encuestas por cada fase, enfocadas en el analisis del conocimiento que tiene la
poblacién acerca de las SBN y los beneficios que se atribuyen a su empleo en la
ciudad. Ademas de las encuestas realizadas a la poblacién, se realizaron fichas
técnicas, siendo un material de apoyo para el entendimiento del proyecto,
concientizacion y capacitacion, estas fichas contienen el nombre de las soluciones
y/o acciones a realizar, descripcion, requisitos para su disefio, beneficios y el estudio

de un caso practico, haciéndose mas factible su implementacion.

En las acciones realizadas bajo los criterios de SBN son: arbolado en
alineacion, cuneta filtrante, banda filtrante de aparcamiento, alcorque jardin, jardin de
lluvia, estanque de retencidon, curso de agua renaturalizado, aparcamiento
naturalizado, reverdecimiento de parcela, jardines portatiles, pavimento filirante en

espacio estancial y como adicional la inclusidn de puntos de descanso con mobiliario.

Los resultados obtenidos con la ejecucion del proyecto se dividen en cuatro
estaciones: sociales, ambientales, econdmicos y cultural. En el aspecto social, las
areas verdes mejoran el confort térmico y acustico, la salud fisica y mental, y la
calidad de vida, ademas de ofrecer espacios para el recreo y fomentar la educacion

ambiental. En cuanto a los beneficios ambientales, contribuyen a combatir el cambio



climatico, apoyan la biodiversidad, mejoran el ciclo del agua y la calidad del suelo, y
reducen la erosion y las islas de calor. Desde el punto de vista econémico, ayudan a
ahorrar energia en edificios, aumentan el valor de las propiedades, generan empleo
verde y proporcionan materias primas. Y finalmente en el aspecto cultural se obtiene
la mejora de la calidad paisajistica del entorno, mejora de la conectividad del espacio
urbano, integracion de espacios de diversa indole en la ciudad e identificacion con el

lugar y sentido de pertenencia.

En este proyecto se resalta el ambito en que se intervino, dado que se
encuentra en un poligono industrial donde hay una mayor emision de contaminantes
procedentes de las propias actividades teniendo similitud de contexto con la
investigacion en estudio, incorporando las SBN en espacios publicos y privados como
alternativa de reintroduccion de la naturaleza en la ciudad teniendo un gran potencial
tanto para el medio ambiente como para la salud y el bienestar de los usuarios.
Ademas de la inclusién de la flora, el proyecto busca materiales y procesos

constructivos que apoyen a la filtracion de aguas pluviales.

Figura 8
Corredor verde/azul en el poligono de Argales, Valladolid, Espana
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Nota: Figura a la izquierda: vista en planta de propuesta corredor verde/azul. Figura central y de la
derecha: acciones realizadas bajo los criterios SBN. Fuente: fotografias del autor IDNATUR (2021)

2.1.2. A nivel nacional

Maiz E. (2023). En la tesis titulada “Parque Lineal Tematico con
Principios de arquitectura ecoldgica en el Malecén Rio Molino, Pachitea -
Huanuco 2023”, los principales objetivos son el mejoramiento de la calidad de vida
y la fomentacién de la interaccion social y ambiental en la ciudad. Con el desarrollo
del parque se busca integrar el entorno urbano con la naturaleza, determinando los
aspectos fisico-espaciales necesarios, aplicar eficiencia energética en el disefio, uso

de materiales sustentables y crear espacios tematicos con confort higrotérmico.



Se aplicé una metodologia proyectual de tipo aplicada y con un enfoque
descriptivo. Teniendo un disefio no experimental recolectandose datos mediante
encuestas y fichas de observacion. A partir de la informacion recaudada y analizada
se realiza la propuesta arquitectonica acorde a los resultados generados con los
principios de arquitectura ecoldgica. El area de estudio abarca el malecén Rio Molino
en la ciudad de Huanuco, donde la urbanizacién acelerada ha fragmentado la relacion
entre las areas urbanas y naturales, donde se seleccionaron usuarios del lugar para
identificar sus necesidades en cuanto a las funciones de un parque lineal tematico,

como espacios recreativos y areas verdes.

Los resultados obtenidos se evocan a la demanda de espacios abiertos donde
pueden ser utilizados para actividades recreativas, culturales y de esparcimiento, asi
como areas para eventos festivos y exposiciones. Es tal que el disefio propuesto
responde a las necesidades al integrar una serie de espacios tematicos, como areas
para la venta de productos locales y actividades tradicionales, incluyendo la
sostenibilidad en su propuesta, inmerso en el uso de materiales reciclables y energias
renovables para garantizar un menor impacto ambiental y la autosuficiencia

energética.

Municipalidad Metropolitana de Lima (2019). Proyecto Corredor Verde de
la Av. Arequipa, Lima, Peru. Consiste en la transformacién de un eje vial de caracter
estructurante en la ciudad de Lima, con una longitud de 6.5km. La intervencién
abarca una via que conecta distintos distritos y desempefia un papel clave en la
articulacion urbana. Su ejecucion responde a la problematica como la predominancia
del trafico vehicular, la escasez de areas verdes y la limitada calidad del espacio
publico existente.

La propuesta tiene como finalidad optimizar las condiciones urbanas mediante
la incorporacion de criterios de sostenibilidad y movilidad activa. Para ello, se planted
la reorganizacion del espacio vial, priorizando el transito peatonal y ciclista a través
de la ampliacion de veredas, la implementacion de ciclovias segregadas y la
incorporacion de vegetacion lineal. Asimismo, se integran elementos de mobiliario
urbano y espacios de permanencia que favorecen el uso recreativo y social del
entorno.

Desde una perspectiva ambiental, la intervencion contribuye a mejorar las
condiciones del microclima urbano mediante el incremento de cobertura vegetal,
ademas de contribuir a la disminucién de contaminantes atmosféricos y niveles de

ruido. A su vez, el corredor se configura como un sistema continuo que facilita la



conectividad entre sectores urbanos y promueve la interaccion social, al generar
espacios accesibles, seguros y funcionales para la poblacion.

Este referente resulta pertinente para la presente investigacion, ya que, al
igual que la propuesta del CVU plantea la intervencién de un eje longitudinal como
elemento organizador del espacio urbano. Ambos enfoques integran variables como
areas verdes, sostenibilidad, vida activa, interconexién vial e integracién social,
orientadas a mejorar la calidad de vida. Aunque el proyecto se desarrolla en un
contexto metropolitano, sus estrategias de disefio son transferibles a ciudades
intermedias, donde se busca estructurar el crecimiento urbano a partir de corredores

verdes integradores.

Figura 9
Corredor Verde en Av. Areawna Lima

e

Nota: Tomado de Diario Oficial E/ Peruano 2026 El
Peruano (https://elperuano.pe/noticia/287886-corredor-
exclusivo-agilizara-el-transito-en-la-av-arequipa)

2.2 Antecedentes conceptuales
2.2.1. Definiciones basicas

Infraestructura verde: red organizada de areas naturales y espacios verdes
conectados, como parques y corredores verdes. Este sistema tiene como objetivo
brindar beneficios tanto al medio ambiente como a la sociedad, ya que ayuda a
combatir el cambio climatico, a mejorar el aire y a manejar el agua de manera
eficiente, beneficiando asi a las comunidades urbanas y al entorno natural. (Cary
Institute of Ecosystem Studies, 2022; Grabowski et al., 2022)

Corredor Verde Urbano: es una red de areas naturales o semi-naturales
conectadas, como parques, rios y caminos, que ayudan a la circulacion de especies
y brindan beneficios ambientales y sociales en las ciudades. Estos corredores estan
disefiados para disminuir la separacién de los habitats naturales, fomentar la
biodiversidad y mejorar la calidad de vida en el entorno urbano. (Ahern, 1995;
Hellmund & Smith, 2006)



Conectividad ecolégica: es la capacidad de los ecosistemas para permitir
el movimiento de especies y procesos naturales, garantizando su funcionamiento y

la conservacion de la biodiversidad" (Hilty, 2020).

Multifuncionalidad: se refiere a la capacidad de los espacios verdes y
publicos para cumplir multiples funciones que benefician a la comunidad, incluyendo
el ocio, la conservacion de la biodiversidad y la mejora de la calidad de vida. Esta
caracteristica permite que un mismo espacio sirva para actividades recreativas,
encuentros sociales y el apoyo a la salud ambiental, promoviendo asi un entorno

urbano mas sostenible y saludable (Tzoulas et al., 2007).

Espacios verdes: areas naturales o seminaturales dentro de entornos
urbanos que estan disenadas para brindar beneficios tanto ambientales como
sociales. Esto incluye parques, jardines y zonas recreativas que favorecen el
bienestar de las personas y promueven la biodiversidad en las ciudades (Nguyen et
al., 2021; WHO, 2016).

Vida activa: es un estilo de vida que incluye la participacion regular en
actividades fisicas y recreativas, lo que contribuye al bienestar fisico y mental. Este
concepto no se limita solo al ejercicio formal, sino que abarca una variedad de
acciones cotidianas que fomentan el movimiento y la interaccién social, mejorando la
calidad de vida y promoviendo la salud a lo largo del tiempo (Hancock & Jones, 2020;
Hellerstein, 2020).

Biodiversidad: La biodiversidad, o diversidad bioldgica, se refiere a la
variedad de vida que existe en un lugar especifico o, de manera mas amplia, en todo
el mundo. Esta diversidad incluye no solo el nUmero de especies en un area (riqueza
de especies), sino también la variabilidad genética dentro de cada especie y la

diversidad de ecosistemas que estas especies crean (Pimm, 2024; Britannica, 2024).

Eficiencia de recursos: consiste en utilizar los materiales, energia, agua y
otros insumos de forma oOptima, minimizando desperdicios y maximizando el
rendimiento. Esto implica adoptar practicas que favorezcan el desarrollo sostenible
al reducir el impacto ambiental de la extraccién y consumo de recursos (Cleveland &
Morris, 2013).

Vegetacion nativa: se refiere a plantas que se originan y evolucionan
naturalmente en una region especifica, adaptadas a las condiciones locales de clima

y suelo. Su uso en proyectos ambientales, como corredores verdes, ayuda a



preservar la biodiversidad, reduce el consumo de agua y favorece la sostenibilidad al

minimizar la necesidad de insumos adicionales (Pejchar & Mooney, 2009).

Gestion sostenible: implementacion de practicas que equilibran el desarrollo
econdmico, social y ambiental para satisfacer las necesidades actuales sin
comprometer la capacidad de las futuras generaciones. Se centra en el uso
responsable de los recursos y la reduccion del impacto ambiental (Sustainable

Management. n.d.)

Interconexion: segun Gehl en “Cities for people” la interconexion se define
como la estructura integrada de calles, plazas, parques que facilitan un transito fluido
y accesible, permitiendo a los ciudadanos desplazarse y relacionarse de manera

eficiente y confortable con su entorno urbano.

Interaccion social: se refiere a como las personas se comunican y se
relacionan entre si en diversas situaciones. Es un componente esencial en la
formacion de relaciones sociales y se basa en la atencién y la respuesta mutua entre
los participantes. La interaccion social puede ocurrir en distintos contextos, como en
grupos pequenos, en la familia o en el trabajo, y se considera fundamental para el

bienestar emocional y social de los individuos (Floyd, 2017; Hoppler et al., 2022).

Segun Benedict y McMahon (2006) en “Green Infrastructure: Linking Landscapes and
Communities” explica la conexioén entre la infraestructura verde (V) con los paisajes
naturales y el entorno urbano para el mejoramiento de la calidad de vida y la

sostenibilidad. Enfocandose en cuatro tipos de interconexion:

a) Interconexion ecoldgica: Propone la creacion de corredores ecoldgicos que
conecten habitats fragmentados y destaca la importancia de parques, rios y
bosques urbanos para la biodiversidad.

b) Interconexién urbana y social: Explica como los espacios verdes fomentan la
cohesion social y la salud publica y promueve la integracion de parques
urbanos y espacios recreativos en la planificacion.

c) Interconexion de movilidad sostenible: Resalta el rol de los senderos verdes
y ciclovias en la reduccion del trafico y la contaminacién, ademas, sugiere la

integracion de corredores con sistemas de transporte publico.



d) Interconexién hidrologica: Aborda el uso de IV para la gestion del agua.
Aplicando soluciones de drenaje sostenible como los bio-zanja, pavimentos

impermeables o0 zonas de absorcion de aguas pluviales.

Figura 10
Interconexion de movilidad sostenible
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Fuente: Figura capturada de pagina web Conversapolis.org.
https://conversapolis.org/linea/movilidad/

Resiliencia urbana: se refiere a la capacidad de una ciudad para recuperarse
y adaptarse ante diversos desafios, como desastres naturales o cambios sociales.
Segun Zeng et al. (2022), se centra en mantener el bienestar de la comunidad y la
salud ambiental, enfatizando la importancia de la planificacion urbana que considere
tanto la sostenibilidad como la resiliencia frente a riesgos (Zeng, Y., Yu, Y., Yang, S.,
& Sarker, M. N. . 2022).

Salud publica: se entiende como un conjunto de acciones y politicas
organizadas para prevenir enfermedades, promover el bienestar y extender la vida
de las personas, buscando un impacto positivo en la comunidad a través de
decisiones informadas y acciones colectivas. Esta definicion enfatiza el enfoque en
el bienestar social y la participacién activa de la sociedad en la mejora de su salud
(Marmot, 2005; WHO, 2015).

2.2.2. Teorias, enfoques
A. Corredor verde urbano

De acuerdo con lo que sefiala GIZ. (2022) en su “Guia para el disefio de

Corredores Verdes Urbanos: Experiencia de Loja” se presentan conceptos y



conocimientos relevantes sobre los Corredores Verdes Urbanos (CVU), indicando
que el elemento en estudio, forma parte de las tipologias que tiene una infraestructura
verde, los cuales proporcionan a la ciudad de servicios ecolégicos y sociales. Segun
expone Penteado & Alvarez (2007) en su investigacion titulada “Corredores Verdes
Urbanos: Estudio de viabilidad de conexion de abiertos espacios en Vitéria”, los CVU
pueden mejorar las condiciones ecoldgicas, paisajisticas y de movilidad, conectando
fragmentos de vegetacion en un entorno urbano, teniendo las siguientes

caracteristicas particulares de esta tipologia de infraestructura verde:

- Linealidad: compuesto por toda aquella via que es utilizada por el peaton, ciclista
o vehiculo motorizado que permita la transitabilidad y la movilidad en la ciudad,
como pueden ser calles, avenidas, aceras, entre otros elementos de recorrido.

- Conectividad: funcionan como espacios de conexion entre plazas, parques,
barrios y/o atractivos naturales.

- Multifuncionalidad: espacios con la capacidad de acoger multiples funciones como
movilidad, actividades de ocio, recreacién, equipamientos.

- Desenvolvimiento sustentable: espacios que reducen el impacto de las islas de
calor, disminucién del consumo de combustible, retencion de aguas pluviales a
través de sistemas innovadores para su reutilizacion, captacion de gases.

- Sistemas lineales integrados: espacios que generan una infraestructura de
movilidad interconectada.

Figura 11
Ejemplo de un CVU lineal con aportes de gestion del agua

Viitema eparsten de WA acian Y

epuran0n Ge aguas seperficiaies y phuvaiey

Fuente: Recorte de documento t/tu/ado “La infraestructura Verde urbana de Vitoria — Gasteiz”

Por consiguiente, es importante destacar que los CV urbanos aportan
beneficios ecoldgicos y sociales, debido a las multiples funciones que desempefan

en la zona urbana, mencionadas a continuacion:

- Funciones ecoldgicas: Mejora en la calidad del aire, eliminando contaminantes del

aire y generando oxigeno; incrementa la biodiversidad, facilitando la migracién de



fauna y proliferacion de la flora en un entorno urbano; disminucion de las islas de
calor, la intervencion en el corredor con vegetacioén apoya con la reduccion de las
temperaturas en la ciudad y gestion de aguas pluviales, con la implementacién de
sistemas de absorcién y su reutilizacion.

- Funciones sociales: proporciona espacios recreativos, tanto para actividades
como caminar, andar en bicicleta y/o realizando algun deporte manteniendo una
vida activa y saludable; optimizacién de la salud mental, reduciendo el estrés en
un entorno relajante rodeado de naturaleza; fomento de la cohesién social, al
proporcionar areas de encuentro para la comunidad y enriquecer sus
interacciones e impulso econdémico local, aumentando el valor inmobiliario en sus

alrededores y contribuyendo al comercio de la zona.

En términos de tipologia de CVU encontramos la investigacion de Viles y
Rosier (2001) los cuales se basan segun el propésito del disefio inicial de la
infraestructura verde, donde se dividen en: recreacional, escénico, historico y

culturales, ecoldgicos, riberenos, de amortiguamiento y redes de CV.

La conceptualizacion de los corredores verdes urbanos como sistemas
lineales de infraestructura verde, planteada por autores como José Penteado y Alvaro
Alvarez (2007), resulta pertinente para comprender la realidad urbana del distrito de
CGAL. Este distrito presenta un crecimiento urbano acelerado y una expansion
territorial que ha generado sectores residenciales con escasa cobertura vegetal,
limitada presencia de espacios publicos de calidad y una débil articulacién entre
areas verdes existentes. En este contexto, los principios de linealidad, conectividad
y multifuncionalidad que caracterizan a los corredores verdes urbanos pueden
constituir una estrategia adecuada para integrar distintos sectores del distrito
mediante espacios publicos que articulen movilidad peatonal, recreacion vy
vegetaciéon urbana. Asimismo, considerando las condiciones climaticas aridas de la
ciudad y la presencia de superficies urbanas altamente impermeables, Ia
incorporacion de infraestructura verde permitiria contribuir a la mitigacion de islas de
calor, mejorar las condiciones microclimaticas y fortalecer los servicios ecosistémicos
urbanos. De esta manera, los planteamientos tedricos sobre corredores verdes
urbanos encuentran correspondencia con las necesidades urbanas del distrito
Gregorio Albarracin, donde la implementacion de este tipo de infraestructura podria
favorecer tanto la conectividad territorial como la mejora de la calidad ambiental y

social del espacio urbano.

B. Criterios ambientales



Segun Rouse & Bunster (2013) en su libro titulado “Green Infrastructure: A

”

Landscape Approach” indican seis principios principales para el disefio de
infraestructura verde urbana asegurando su efectividad y sostenibilidad, consistiendo

en:

- Multifuncionalidad: incluyendo en el disefio funciones ambientales,
econdmicos y comunitarios que maximicen su valor a través de sistemas
hidrolégicos, transporte, energia, economia, entre otros. Mejorando la calidad
del espacio y de vida urbana.

- Conectividad: teniendo una mayor riqueza de conexion si el CVU tiene
relacion con otros parques o ciclovias, permitiendo el movimiento de vida
silvestre como el de los ciudadanos al tener una ruta para caminar o andar en
bicicleta sin interrupciones y manteniendo la salud de los ecosistemas
urbanos.

- Habitabilidad: brindando zonas al aire libre para el provecho de la comunidad,
flora y fauna, mejorando la calidad del aire y agua, beneficiando a la salud
publica y ecosistémica, significando un mayor uso a las areas de recreacion
y ejercicio en el exterior y la restauracion de habitats nativos.

- Resiliencia: Incrementa su capacidad de resiliencia frente a los cambios
climaticos, reduciendo los dafnos y recuperandose de una manera mas rapida
de situaciones ambientales con apoyo de la vegetacién adecuada.

- Identidad: realizando el disefo de elementos paisajisticos con un “caracter
comunitario” potenciando sus atributos convirtiéndolo en un lugar deseable
de permanecer o visitar.

- Retorno de la inversion: los planificadores deben demostrar como los CVU
logran en un periodo a corto o largo plazo la reduccién de costos y
produciendo resultados financieros positivos al gobierno y al ciudadano.
Como ejemplo, la inversion en un CVU aumenta el valor arancelario de los
terrenos en su alrededor, asimismo funciona como un catalizador para el
desarrollo econdmico y como reductor del consumo de energia, finalizando

con un equilibrio entre costo y beneficio.



Figura 12
Multifuncionalidad en el proyecto del CV Trinity River

Fuente: Figura capturada de pagina web (GFF design. “Trinity River Comprehensive
Land Use Plan’. https://gff.com/view/trinity-river-comprehensive-land-use-plan/)

Se afade a estos principios la accesibilidad, siendo un principio esencial para
garantizar el uso de los CVU para todos los vecinos o visitantes, ofreciendo rutas
peatonales y de movilidad no motorizada seguras y promocionando las actividades

recreativas, pasivas y la movilidad sostenible.

Asi mismo, es de crucial importancia la proteccion de la biodiversidad,
incluyendo especies nativas que favorezcan la fauna local y contribuyan a la
biodiversidad urbana. La implementacion de arboles urbanos es potencial para el
mejoramiento de la calidad de vida ademas de sumar a una ciudad sostenible, esto
es acondicionado a que las especies seleccionadas sean adecuadas en los espacios

que les permitan desarrollarse en toda su plenitud (Molina, 2007).

Los principios de infraestructura verde urbana planteados por David Rouse y
Omar Bunster (2013), como la multifuncionalidad, conectividad, habitabilidad y
resiliencia, resultan pertinentes para abordar las condiciones urbanas del distrito. El
cual presenta un crecimiento urbano acelerado acompafiado de una limitada
presencia de areas verdes, discontinuidad en los espacios publicos y predominio de
superficies impermeables, lo que genera condiciones ambientales desfavorables y
escasas oportunidades de recreacién y movilidad sostenible. En este contexto, la
aplicacion de criterios ambientales en el disefio de un corredor verde urbano
permitiria integrar funciones ecoldgicas, sociales y de movilidad en un mismo eje,
favoreciendo la conectividad entre sectores urbanos, el desplazamiento peatonal y
ciclista, y la generacion de espacios publicos accesibles. Asimismo, considerando las
condiciones climaticas aridas de Tacna, la incorporacién de vegetacion urbana y
especies adaptadas al entorno contribuiria a mejorar el microclima, reducir la

presencia de islas de calor y fortalecer la habitabilidad del espacio urbano,


https://gff.com/view/trinity-river-comprehensive-land-use-plan/

evidenciando asi la pertinencia de estos principios tedricos para el desarrollo de la

propuesta en el area de estudio.

C. Sostenibilidad

Aparece el término de un “nuevo urbanismo sostenible” el cual aspira a una
ciudad que promueva el menor consumo ambiental, utilizando tecnologia que facilite

la reutilizacion de los recursos naturales.

Este nuevo paradigma urbanistico se plantea como una guia para el
desarrollo de politicas y acciones urbanas sostenibles en la Nueva Agenda Urbana
(2021) ofreciendo definiciones claras y aplicaciones practicas sobre los principios del
desarrollo urbano sostenible (DUS). Donde explica la afectacion que tiene la
comunidad que habita en las periferias urbanas, zonas en las cuales se realizé una
urbanizacion informal y no planificada lo que provoca una inestabilidad econémica y

riesgo ambiental.

Esta Agenda Urbana menciona la sostenibilidad ambiental como un principio
que impulsa el uso de energia limpia y el manejo responsable de la tierra y los
recursos en el crecimiento de las ciudades. Su objetivo es proteger los ecosistemas
y la biodiversidad, buscando asi un nuevo estilo de vida mas saludable que esté en

armonia con la naturaleza. (NAU p.8.)
Entre los principios que propone la NAU plantea los siguientes:

- Proteger la biodiversidad y los ecosistemas es fundamental para lograr un
DUS.

- Es fundamental realizar analisis técnicos y estudios cientificos para
establecer una vision clara y objetivos que ayuden a proteger la biodiversidad.

- La planificaciéon de la biodiversidad en las ciudades debe involucrar las
opiniones y sugerencias de las personas interesadas, especialmente a
aquellas que estan directamente conectadas con los ecosistemas que se
estan considerando.

- Para tener éxito, es importante considerar soluciones que estén integradas y
que incluyan un enfoque de planificacién que abarque multiples sectores.

Esto debe unir tanto el entorno natural como el construido.



Conservar areas naturales y los recursos que ofrecen servicios importantes
para ecosistemas esenciales se logra mediante la planificacién del uso del

suelo y la gestion territorial.

Figura 13
Recuperacioén de area frente a rio Sabarmati, India con
propuesta de paseo continuo en las orillas del rio.

Fuente: Figura capturada de ONU-Habitat (2020). “La Nueva Agenda Urbana”.
https.://onu-habitat.org/images/Publicaciones/Nueva-Agenda-Urbana-llustrada.pdf

El enfoque del “nuevo urbanismo sostenible”, promovido en la United Nations
a través de la New Urban Agenda (2021), plantea la necesidad de orientar el
crecimiento de las ciudades mediante principios de sostenibilidad ambiental, gestion
responsable de los recursos y planificacion territorial integrada. Este enfoque cobra
relevancia en contextos urbanos que han experimentado procesos de expansion
acelerada y desarrollo poco planificado, situacion que puede observarse en sectores
periféricos del distrito CGAL, donde el crecimiento urbano ha generado areas con
limitada presencia de infraestructura verde y escasa articulacion de espacios
publicos. En este sentido, los principios de proteccion de la biodiversidad,
planificacién basada en estudios técnicos y participacion comunitaria propuestos por
la agenda urbana resultan pertinentes para orientar intervenciones urbanas
sostenibles. La incorporacion de corredores verdes urbanos en el distrito permitiria
integrar el entorno natural con el espacio construido, contribuyendo a la conservacion
de los servicios ecosistémicos, la mejora del ambiente urbano y la promocion de un

modelo de desarrollo mas equilibrado y saludable para la poblacion.


https://onu-habitat.org/images/Publicaciones/Nueva-Agenda-Urbana-Ilustrada.pdf

D. Interconexion

Jan Gehl (2010) en su libro “Ciudades para la gente” se evoca a la
reorientacion del disefio de la ciudad hacia el peaton y su bienestar, asimismo
argumenta que las ciudades deben ser accesibles, seguras y agradables para su
recorrido, y que la interconexion de espacios publicos es esencial para promover la

interaccion social.

El espacio urbano forma parte de una didactica en la ensefianza como recurso
externo a un aula o vivienda, despertando la creatividad, curiosidad y participacion
activa de los ciudadanos, transformandose la ciudad en un entorno ideal para el
conocimiento e intercambio de ideas, culturas y costumbres en un medio natural de
manera dinamica. Diversas investigaciones como Kellert (2002), Maller & Townsend
(2006) y Burdette & Whitaker (2005) nos dan a conocer los beneficios que trae el
contacto con los elementos naturales favoreciendo el desarrollo intelectual, social y
fisico, y sobre todo mejorando las relaciones sociales entre los habitantes, que hoy
en dia es dificil de experimentar al tener una mayor cercania con los elementos

tecnoldgicos.

Figura 14
Concepto ilustrativo de interaccion social en un espacio urbano
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Grannis (2009) explica que la continuidad de los espacios o vias peatonales
de la zona urbana facilita la interaccion social al promover el contacto frecuente entre

los habitantes, influyendo en la eleccion de residencia generando una mayor friccion



de interacciones y aumentando la probabilidad de encuentros pasivos entre

individuos de caracteristicas socioculturales particulares.

Los espacios publicos no solo forman parte de una plataforma para la
interaccion social, a su vez promueve el desarrollo de la cultura, la politica, identidad
y el interés social por lo publico. Este ultimo al encontrarse en buenas condiciones
se convierten en puntos publicos para la reunion, utilizando estos espacios para la

interaccion con los demas, para comunicar y expresar sus ideas o habilidades.

Segun Javaloy, F., Paez, D., & Rodriguez, A. (2008). Las relaciones sociales
juegan un papel crucial en el bienestar. Cuando el contacto social disminuye, también
lo hace el bienestar; al aumentar las interacciones, el bienestar mejora. Las personas
que se sienten solas suelen experimentar tristeza o infelicidad profunda. Segun
investigaciones, la soledad puede ser social (falta de amigos para compartir) o
emocional (ausencia de un vinculo cercano). La soledad crénica puede llevar a
comportamientos como llorar, tomar medicamentos, o recurrir al alcohol y las drogas

para sobrellevar el aislamiento (Javaloy, Paez y Rodriguez, 2008).

La falta de integracion social o el aislamiento se relacionan con problemas
como ansiedad, depresion, peor recuperacion en enfermedades, mayor sensibilidad
al estrés y afrontamiento poco eficaz (Javaloy, Paez y Rodriguez, 2008). Por otro
lado, tener vinculos sociales y sentirse parte de un grupo mejora la calidad de vida y
salud mental, fomentando circulos positivos en la comunidad. Las redes sociales
brindan apoyo emocional y practico, y facilitan el crecimiento personal y social a

través de relaciones familiares, amistosas, altruistas y de participacién comunitaria.

La importancia de la interconexién de espacios publicos en el entorno urbano
es abordada por Jan Gehl (2010), quien plantea que las ciudades deben priorizar al
peatdon mediante espacios accesibles, seguros y atractivos que faciliten el
desplazamiento y promuevan la interaccién social. En este sentido, la continuidad de
espacios publicos y recorridos peatonales favorece el contacto frecuente entre los
habitantes, fortaleciendo las relaciones sociales y el sentido de comunidad, tal como
también senala Jeremy Grannis (2009). En este escenario, el desarrollo de un
corredor verde urbano que conecte diferentes sectores del distrito puede contribuir a
mejorar la continuidad espacial, facilitar la movilidad peatonal y ciclista, y generar
espacios que fomenten la convivencia, el bienestar social y la integraciéon
comunitaria, fortaleciendo asi el rol del espacio publico como elemento estructurante

de la vida urbana.



E. Forma sinuosa en el diseio

Desde un enfoque de arquitectura del paisaje y psicologia ambiental, el
trazado sinuoso favorece en la experiencia de recorrido haciéndose mas dinamicas,
libres y estimulantes para el usuario. En el marco del paisaje pintoresco, autores
como William Gilpin (1792) y Uvedale Price (1794) sostienen que la irregularidad
formal y la presencia de lineas curvas generan secuencias visuales varibles que

incentivan la exploracion gradual del entorno.

En esta misma linea, Frederick Law Olmsted (1870) incorporé recorridos
curvos en el disefio de parques urbanos con el propdsito de propiciar experiencias
de contemplacién y distanciamiento del ritmo acelerado de la ciudad, evitando la
monotonia de los trazados rectilineos. Por su parte, desde la teoria de la percepcién
urbana, Gordon Cullen (1961) plantea que el espacio se experimenta como una
sucesion de escenas, donde los recorridos sinuosos enriquecen la diversidad visual

y generan un mayor dinamismo en el desplazamiento.

Desde la psicologia ambiental, Stephen y Rachel Kaplan (1989) destacan que
los entornos que incorporan caracteristicas naturales y formas organicas favorecen
procesos de “fascinacion suave”, los cuales contribuyen a la recuperacion de la
atencion y al bienestar psicoldgico de los usuarios. En este contexto, la experiencia

espacial se vuelve mas atractiva y menos demandante cognitivamente.

En el disefo del presente proyecto, estos enfoques permiten afirmar que los
recorridos curvilineos en el espacio publico no solo diversifican la percepcién del
lugar, sino que también promueven la libertad de movimiento, la exploracién y una

mayor apropiacion del espacio urbano.

2.3. Antecedentes contextuales a nivel local

Se identifica como antecedente contextual el proyecto localizado en la Av.
Ecologica, via que, bajo una proyeccién de desarrollo urbano, presenta una futura
interseccidn con la via en materia de investigacién. Actualmente, dicha intervencién
se encuentra en etapa de ejecucion y corresponde al proyecto denominado
“Mejoramiento y ampliacion del servicio de movilidad urbana en la Av. Ecolégica y
Av. Municipal tramo Av. Humbolt — Av. Ecolégica — Av. Crnl. Gregorio Albarracin del
distrito de Coronel Gregorio Albarracin Lanchipa de Tacna — Departamento de
Tacna”. Conforme a lo establecido en el expediente técnico, el proyecto se configura
como una infraestructura orientada al fortalecimiento del sistema de movilidad urbana
y a la consolidacion de espacios publicos en el area de influencia del corredor vial de

la Av. Ecologica. Asimismo, la intervencion contempla la implementacion de



infraestructura vial peatonal, vehicular y ciclista, asi como la incorporacion de

equipamiento urbano y elementos complementarios destinados a promover

actividades recreativas al aire libre, en beneficio de la poblacion usuaria.

Se divide en cuatro componentes:

a)

b)

Infraestructura vehicular: Presenta una longitud de 3.5km comprendida entre
la Av. Municipal y la Av. Coronel Gregorio Albarracin. La seccion vial
contempla una calzada pavimentada que integra carriles vehiculares y
ciclovia, asi como la infraestructura correspondiente a la rotonda ubicada en
la Av. Municipal y la rotonda Gregorio Albarracin. Asimismo, el proyecto
incorpora sistemas de senalizacién horizontal y vertical de tipo regulador,
preventivo e informativo, ademas de dispositivos de control de transito y
semaforizacion. Como medida de ordenamiento, delimitacién y resguardo de
la via de caracter rapido frente a la zona urbana residencial colindante, se ha
proyectado la implementacién de una berma central y una franja de

amortiguamiento vial.

Infraestructura peatonal: Proyecta la ejecucion de 58,882.18m2 de
infraestructura peatonal dentro del corredor vial integrado, implementando
una solucién constructiva mixta que combina pavimentos rigidos de concreto
para veredas, martillos y rampas, junto con bermas de estacionamiento
asfalticas, sardineles sumergidos y tratamiento paisajistico. No obstante, el
alcance de la intervencion presenta limitaciones técnicas y legales
especificas: en el sector del Mercado Vista Alegre, debido a un litigio de
inscripcion predial, las obras se restringen Unicamente a un martillo de
articulacion con la Av. Humbolt para garantizar la seguridad vial, amparado
por la certificacion de zonificacién vigente; asimismo, en los asentamientos
de desarrollo informal (como Pequefia Roma y Villa Salaverry), la cobertura
del proyecto se circunscribe con las directrices establecidas por la Gerencia

de Desarrollo Urbano y Catastro.

Infraestructura recreativa: se sectoriza en cinco tramos, siendo la zona juvenil,
zona infantil, zona civica, zona cultural y la zona complementaria, albergando
multiples actividades culturales, recreativas, educativas, de esparcimiento y
ocio, cumpliendo un uso especifico. Con un area total de 94,102.07m2 de
area intervenida, contemplando una camineria central, caminerias laterales y

un eje lateral de ciclovia.



d) Capacitacion: considera sesiones de capacitacion dirigido a la poblacion
aledana al area de intervencion del corredor vial, con recursos multimedia,
videos y juegos que sumen a la captacion de aprendizaje del uso y manejo

de la nueva infraestructura en beneficio del mismo usuario.

2.4. Antecedentes normativos

Los antecedentes normativos utilizados en el Proyecto “Mejoramiento y
ampliacion del servicio de movilidad urbana en la Av. Ecolégica y Av. Municipal tramo
Av. Humbolt — Av. Ecolégica — Av. Crnl. Gregorio Albarracin del distrito de Coronel
Gregorio Albarracin Lanchipa de Tacna — Departamento de Tacna”, encontrado en el
expediente técnico, a nivel de detalles, indica que se basé en el Reglamento Nacional
de Edificaciones y Reglamento para concreto Estructural, tomando en cuenta las
siguientes normas:
- Norma Técnica E.020 — 2006 Cargas
- Norma Técnica E.030 — 2014 — D.S. 003-2016 Disefio Sismo Resistente
- Norma Técnica E.050 — 2006 Suelos y Cimentaciones
- Norma Técnica E.060 — 2009 Concreto Armado
- Norma Técnica E.070 — 2006 Albafiileria
- Norma Técnica E.090 — 2009 Acero
- Norma Técnica E.090 — 2006 Estructura metalica
- ACI 318S-11 Reglamento para concreto Estructural

Ademas de ello tomaron en consideracion Criterios de disefio geométrico de

rotondas de acuerdo a Manual DG 2018 (Manual de Carreteras)

Figura 15
Cuadro de Criterios de disefio geométrico de Rotondas

Descripcion Unidad Magnitud
Diametro minimo de la isla central m 25
Diametro minimo del circulo inscrito m 50
Relacion W/L (Seccion
entrecruzamientao) SR 029y 000
Ancho seccion entrecruzamiento (w) m Maximo 15
Radio interior De entrada m 30
mimnimo de los
e De salida m a0

Angulo ideal de entrada

Angulo ideal de salida ; 70"

Fuente: Manual de Carreteras DG 2018



CAPITULO Illl: MARCO METODOLOGICO

3.1 Tipo de investigacion

Investigacion Cuantitativa:

Esta investigacion se llevara a cabo utilizando un enfoque cuantitativo, que se
basa en el estudio y analisis de la realidad mediante diferentes herramientas de
medicidén. Segun Creswell (2014) esta tipologia se define como un método basado
en datos numéricos y el uso de estadisticas para examinar temas especificos. Su
objetivo es identificar relaciones entre variables y dar una comprension amplia de los
resultados obtenidos. Segun Hernandez, Fernandez y Baptista (2014), la
investigacion cuantitativa se caracteriza por ser un método estructurado y objetivo
que mide los fendmenos con precision. Utiliza la recoleccién y andlisis de datos
numeéricos para comprender mejor los resultados, permitiendo hacer

generalizaciones y formular hipétesis verificables.

3.2 Nivel de investigacion
Descriptivo: Se describe en un ambito de tiempo y espacio detallando las

condiciones ambientales, sociales y urbanas actuales en el distrito.

Aplicativo: Este nivel se enfoca en resolver un problema especifico o mejorar
una situacion particular en un contexto real. En este caso, el objetivo es disefiar un
corredor verde urbano que contribuya a la sostenibilidad y fomente la integracion
social de los habitantes del distrito, aplicando criterios ambientales. La investigacion
no solo genera conocimiento, sino que también busca un beneficio practico y directo

en la comunidad.

3.3.  Formulacion de la hipotesis
3.3.1. Hipotesis General
El disefio de un corredor verde urbano basado en criterios urbano
ambientales, de integracion social y sostenibilidad contribuira a mejorar la
interconexion urbana y la calidad del espacio publico en el distrito Coronel

Gregorio Albarracin Lanchipa - 2024.

3.3.2. Hipotesis Especificas
- Los fundamentos tedricos, conceptuales y normativos relacionados con CVU

y criterios urbano-ambientales proporcionan el sustento técnico necesario



para el desarrollo de propuestas de corredores verdes en el contexto urbano
del area de estudio.

Las condiciones urbano-ambientales, sociales y espaciales del area de
estudio permiten identificar variables e indicadores que orientan el diagndstico
del sector y fundamentan el planeamiento de estrategias de intervencion
urbana.

El déficit de areas verdes, la presencia de islas de calor urbano y las limitadas
condiciones de movilidad peatonal influyen negativamente en la calidad
ambiental y funcional del sector intervenido.

La implementacion de un CVU basado en criterios ambientales, integracion
social y sostenibilidad contribuyen a mejorar la interconexién distrital y la

calidad del espacio publico en el area de estudio.

3.4. Identificacion de las variables de investigacion
IDENTIFICACION DE LAS VARIABLES DE INVESTIGACION
VARIABLES | DIMENSION | INDICADOR | YNIDADDE | \\qrpuMENTO
MEDIDA
Reduccion del Calculo de
Infraestructura| | . -
déficit de m2 / hab areas en plano
verde -
areas verdes base
Superficie de Area
VARIABLE sombra m2 proyectada de
INDEPENDIENTE: | Mitigacion proyectada sombra
Corredor verde |climatica Incremento de Inventario de
urbano s N° arboles |arborizaciony
arborizacion
conteo
Movilidad | -ongitud de Medicion en
. continuidad ml
sostenible plano base
peatonal
. Continuidad Analisis de
Conectividad .
del eje m tramos en
urbana
peatonal plano urbano
VARIABLE Distancia
DEPENDIENTE: . peatonal a Medicién en
Interconexion Accesibilidad espacios m plano base
distrital publicos
Articulacion N Qe . N° Identificacion y
. equipamientos . . conteo en
espacial equipamientos
conectados plano




3.5. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

3.5.1. Técnicas

- Encuestas: Se empled como técnica principal la encuesta, la cual permitid
recopilar informacion directa de la poblacion en estudio respecto a la percepcion
sobre los criterios urbano — ambientales y su influencia en el disefio de un CVU.
Obteniendo datos de manera sistematica y objetiva.

- Observacion directa en el campo de estudio: Utilizado como técnica
complementaria, son el fin de reconocer las condiciones actuales del area de
estudio, identificando caracteristicas fisicas, ambientales y de uso del espacio
publico.

- Registro fotografico: Se utilizan fotografias para documentar visualmente las
condiciones actuales del espacio, evidenciando aspectos que podrian mejorarse
0 que son representativos del entorno.

- Revisién y andlisis documental: Implica revisar documentos existentes, como
planes urbanos, estudios previos y normativas, para contextualizar la

investigacion y fundamentar las decisiones de disefo.

3.5.2. Instrumentos

El instrumento principal de recoleccion de datos utilizado en la presente
investigacion fue un cuestionario estructurado, disefiado en funcién de las variables
y dimensiones del estudio, con el objetivo de obtener informacién cuantificable sobre

la percepcion de los habitantes respecto a la implementacién de un CVU.

El cuestionario esta conformado por preguntas cerradas, lo que permitio la
sistematizacion, codificacion y analisis estadistico de los datos, en coherencia con el
enfoque cuantitativo de la investigacion. Asimismo, se emplearon preguntas
dicotomicas (Si/No) y de opcidon multiple, adecuadas para la medicion de las variables
planteadas. El instrumento se estructur6 en base a las siguientes dimensiones: datos
generales, areas verdes, sostenibilidad y vida activa, interconexion vial e integraciéon

social.

Constituido por un total de 16 preguntas, aplicadas a una muestra de 97

habitantes. Los resultados obtenidos se presentan en el Anexo 02.

En lo que se refiere a las salidas a campo se realizan fichas de observacion,
donde se detalla los siguientes temas: actividades realizadas por vecinos,
infraestructuras en el entorno de tipo comercial, educativo, industrial, entre otros,

tipologia de vegetacion existente, caracteristicas de mobiliario, materialidad y



tematica del Eje Ecologico y una ficha acerca de la vegetacion nativa apropiada

para el lugar.

3.5.3. Poblacién

La poblaciéon como obijetivo de la investigacién es al publico en general, ya
que la infraestructura propuesta va a ser utilizado con una mayor frecuencia por los
mismos residentes del distrito, desde nifios hasta adultos, sin embargo, se toma en
cuenta opiniones de visitantes de los demas distritos por convertirse en parte de una

posible ruta interrelacionandose con otras vias.

Para la muestra, teniendo un nivel de confianza al 95% y un margen de error
al 10, con una poblacién distrital segun el Censo 2017 (INEI) de 110 417, nos da

como resultado un tamafo de muestra en una poblacion finita es de 97 encuestas.

. z?
Formula: n= *;*q

Donde:

Z: Nivel de confianza (95% = 1.96)
p: Proporcion esperada (0.5)
g:1-p (0.5)

e: margen de error (10% = 0.10)

n = 96 encuestas

Foérmula por poblacion finita:  ny = [+ ol
Donde:
n: Tamano de muestra inicial (96)

N: Tamano de la poblaciéon (110 417)

ns = 97 encuestas




3.6. Esquema metodolégico
El esquema metodoldgico utilizado para la presente investigacién se muestra
en la Figura 13, donde se divide en cuatro capitulos, finalizando con una propuesta

urbana.

Figura 16
Modelo metodolégico del trabajo de investigacion
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Elaboracion propia.



CAPITULO IV: PROPUESTA URBANA

41.

41.1.
a.

Analisis de sitio
Aspecto fisico — espacial
Perfil urbano

La via ha sido dividida en 03 tramos, donde se analiza el perfil urbano de
ambas areas aledanas a la via en estudio (area residencial y el area

industrial). Observandose que, respecto al area residencial:

Tramo 01: Se identifican equipamientos educativos y comerciales de un solo
nivel, asi como viviendas residenciales/taller de hasta dos niveles,

predominando aquellas de un solo nivel de material noble.

Figura 17
Fotografia de zona Residencial Tramo 01. Interseccién con la Av. Municipal
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Fuente: Elaboracion propia

Tramo 02: En el tramo se observa la presencia de equipamientos comerciales
conformados por moédulos desmontables de un nivel, asi como viviendas
residenciales/taller de hasta cuatro niveles, predominando las de un nivel
edificadas con material noble.

Figura 18
Fotografia de zona Residencial Tramo 02

Fuente: Elaboracion propia



Tramo 03: Se distingue viviendas residenciales/taller de un solo nivel en un
gran porcentaje de material noble. Asimismo, se visualiza la presencia de una

losa deportiva, brindando dinamismo al tramo.

Figura 19

Fotografia de zona Residencial Tramo 03. Interseccién con la Av. Ecoldgica

- s

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto al area industrial:

Tramo 01: En este tramo se observaron edificaciones de hasta tres niveles,
siendo su mayoria de un nivel con las mismas caracteristicas de los anteriores
tramos. Se conoce segun su zonificacién que esta es una zona industrial, sin
embargo, se observan edificaciones residenciales en subdivisiones de los

terrenos.

Figura 20
Fotografia de zona Industrial Tramo 01. Interseccion con la Av. Municipal

. e - v

Fuente: Elaboracion propia



Tramo 02: En este tramo se observo la presencia de un parque, que aun no
cuenta con la infraestructura y mobiliario adecuado para su uso, sin embargo,
la vegetacion existente se encuentra conservada y el riego es mediante una
tecnologia de goteo. Al igual que el tramo 01, se identifican en su mayoria

edificaciones de un nivel.

Figura 21
Fotografia de zona Industrial Tramo 02

Fuente: Elaboracion propia

Tramo 03: Las edificaciones son en su mayoria de un nivel, que tienen en
comun que rodean el terreno con un muro perimetral de aproximadamente
3.00m. de altura.

Figura 22
Fotografia de zona Industrial Tramo 03. Interseccioén con la Av. Ecoldgica

Fuente: Elaboracién propia

Premisa: A partir del analisis del perfil urbano en los tres tramos del
area de estudio, se identifica la predominancia de edificaciones de baja altura
(uno a dos niveles), lo que permite incorporar arbolado urbano y elementos
vegetales que destaquen en el paisaje y mejoren el microclima del sector.
Asimismo, la presencia de equipamientos educativos, comercio local y
espacios recreativos, como la losa deportiva, evidencia flujos peatonales y

dinamicas sociales que justifican la incorporacién de areas de estancia,



recreacion y encuentro dentro del corredor. Del mismo modo, la existencia de
un parque con vegetacidn conservada representa una oportunidad para
integrarlo como nodo del sistema verde. Finalmente, la coexistencia de usos
residenciales e industriales en el entorno inmediato de la via resalta la
necesidad de un elemento articulador, por lo que el corredor verde se plantea
como un espacio de transicion que integre ambos sectores mediante franjas
vegetales, recorridos peatonales y ciclovias, mejorando la conectividad y la

calidad del espacio publico del distrito CGAL.



Figura 23
Modelo metodolégico del trabajo de investigacion
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Fuente: Elaboracion propia.



b. Secciones Viales

Segun la informacion levantada en campo, se ha tomado tres secciones de
referencia, donde en cada caso son vias carrozables con poca presencia de
vegetacion en ciertos tramos de la via. En la seccion 01 con interseccion con la
Av. Municipal es la seccién con mayor ancho de 73.23m, la seccién 02 con un
ancho de 30.12m y la seccién 01 ubicado al norte de la via siendo el menor ancho

de la via con 19.30m.

Figura 24
Secciones Viales
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Fuente: Elaboracion propia

Premisa: Se debe plantear como premisa de disefo la reorganizacion del
perfil vial mediante la redistribucion del espacio disponible, priorizando la
incorporacion de areas verdes, recorridos peatonales y ciclovias, de manera
que el CVU pueda adaptarse a las distintas dimensiones de la via y fortalecer
la movilidad sostenible, asi como mejorar las condiciones ambientales y
paisajisticas del sector.

c. Nodos urbanos

Se han considerado como referencia cinco nodos de tipologia rotonda y dos
nodos urbanos clasificados como parques distritales. De las cinco rotondas, solo
una cuenta con infraestructura y ambientacion finalizadas, utilizadas
principalmente para actividades deportivas y de recreacion pasiva por la
poblacién. En contraste, las demas rotondas carecen de infraestructura adecuada

0 aun no presentan un disefio completamente definido.



En cuanto a los parques distritales, el denominado “Parque Central de Vifiani”
se encuentra en proceso de construccion, la cual se contempla de un gimnasio
urbano, alameda peatonal, anfiteatro, centro cultural, un centro de convenciones,
area de parillas, zona de juegos infantiles, entre otras zonas para el disfrute de la
poblacién albarracina. (MDCGAL, 2021)

Figura 25
Render de vista aérea del proyecto "Parque Central de Vifiani"

OVALO

El otro parque ubicado como nodo en el sector, es denominado “Villa olimpica
de Vihani”, proyecto que aun no se encuentra en ejecucion a la fecha en que se
redacta la presente investigacion. Sin embargo, en un periodo futuro tienen

potencial de convertirse en zonas concurrentes por parte de la poblacion.

Premisa: El CVU debera aprovechar la presencia de las rotondas como
puntos de conexion entre la Av. Municipal y la Av. Ecoldgica, las cuales generan
una secuencia continua de trayectos y favorecen la conectividad del sector.
Asimismo, la proximidad de dos parques distritales de gran extension representa
una oportunidad para articular estos espacios con areas verdes de menor escala
mediante la infraestructura propuesta del corredor, conformando una red
integrada de espacios publicos. Esta articulacion permitirda generar mayor
dinamismo urbano, promover encuentros sociales y fortalecer el uso recreativo

y comunitario del espacio a lo largo del eje intervenido.



Figura 26
Nodos Urbanos ubicados en el sector de Vifiani
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41.2.

Aspecto Urbano

a) Uso de suelo y Zonificacion

La via se encuentra rodeada de una zonificacion distribuida de la
siguiente forma:
Por el norte : zona de recreacion publica
Por el sur : vivienda taller
Por el oeste : vivienda taller, comercio, recreaciéon publica y residencial de
media densidad

Por el este  : zona industrial

Figura 27
Zonificacion y Usos de suelo (PDU 2015)
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Elaboracioén Propia. Fuente: Plano de Zonificacion (PDU TACNA 2015-2025)

b)

Premisa: El diseno del CVU debe plantearse como un eje articulador
entre los diferentes usos de suelo del entorno, integrando areas recreativas,
residenciales, comerciales e industriales mediante espacios publicos, areas
verdes y recorridos peatonales y ciclistas que favorezcan la conectividad, la

convivencia urbana vy la transicion funcional entre estas zonas.

Infraestructura existente

e Viasy accesibilidad

La Av. Municipal tiene una clasificaciéon de via arterial principal, ya que
transcurre el distrito Crnl. Gregorio Albarracin Lanchipa conectandose por una
parte con la carretera Panamericana Sur y el distrito de Tacna, convirtiéndose
en un conector esencial para la visita de otros distritos y turistas que

provengan del sur del Peru al CVU. Afadiéndose la Av. Ecoldgica, siendo una



via arterial secundaria con un proyecto en curso de Eje Ecoldgico,
convirtiéndose en conjunto con la via en estudio un circuito para el disfrute de
la poblacién contribuyendo a una vida activa, recreativa, ademas de contar
con espacios de reposo, en afiadidura estar en constante relacion con la

naturaleza.

Por la zona este, la via en analisis se conecta con tres vias colectoras, la
Av. Sldo. Estanislao Céndor, Av. Industrial y la Av. Soldado Quiterio Gallardo,
donde actualmente, en el tramo de la zona industrial aun se encuentra en
trocha carrozable, sin embargo, se visualiza una posible continuacién con la
implementacion de la infraestructura vial conectandose con equipamientos
educativos, comerciales, salud y recreativos de importancia en el sector de
Vifani.

En la zona oeste del sector, se vincula con dos vias colectoras
directamente y una via indirectamente a la via en analisis, proviniendo del
PROMUVI Sefor de los Milagros, donde su estado actual, al ser una zona
relativamente nueva, no cuentan con la infraestructura vial adecuada para la

movilidad de los usuarios.

Premisa: En los puntos donde las vias colectoras se intersecan con el
corredor verde urbano, se debera plantear intersecciones viales jerarquizadas
y ordenadas que permitan una adecuada organizacién de los flujos
vehiculares, peatonales y ciclistas. Estas intersecciones deberan incorporar
elementos de control y seguridad vial, como cruces peatonales sefializados,
semaforizacion y ciclovias continuas, con el fin de optimizar la circulacion,
reducir conflictos entre modos de transporte y garantizar una transicién
segura entre las diferentes vias del sistema vial. De esta manera, el corredor
verde no solo funcionara como un eje ambiental y recreativo, sino también
como un elemento estructurador de la movilidad urbana, mejorando la

accesibilidad y la conectividad dentro del sector.



Figura 28
Plano de vias y accesibilidad
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Figura 29

e Redes de transporte

Basandonos en la base informativa que sostiene el aplicativo “Rutas
Tacna” podemos encontrar tres rutas de transporte publico que recorren
por vias cercanas a la via en analisis. Donde la ruta 203 proviene desde
el distrito de Ciudad Nueva y Alto de la Alianza, la ruta 101 del distrito de

Tacna al igual que la ruta 300 garantizando la visita de distritos vecinos al

CVvu.

Premisa: Se plantea garantizar la accesibilidad peatonal hacia el
corredor desde las vias donde circulan estas rutas, mediante conexiones
seguras y claras que faciliten el acceso de los usuarios provenientes del
transporte publico. De esta manera, el corredor verde no solo funcionara
como un espacio ambiental y recreativo, sino también como un
equipamiento urbano accesible e integrado al sistema de movilidad

publica, promoviendo su uso por parte de la poblacién local y visitantes.

Rutas de Transporte Publico cercanas al area de estudio
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e Equipamiento urbano

En el sector de ViAani se hallan equipamientos de gran relevancia
educativa destacandose la |.LE. Procer Manuel Calderén de la Barca, la
I.E. Dr. Luis Alberto Sanchez y la I.E. Dr. Jose Antonio Encinas Franco,
en equipamientos comerciales tenemos al Mercado Zonal Santa Ana,
Mercado Sectorial de Vifani, Mercado Zonal Vista Alegre, entre otros
mercados que aun no cuentan con la infraestructura idénea. En cuanto
equipamientos de salud, se observa el Pronis Hospital Hipdlito Unanue de

Tacna — Area Covid19 ubicado en la Av. Ecoldgica.

De igual forma, en la via en analisis se ubican tres equipamientos, la
I.E. EI Carmelo de Maria, de educacién primaria con un registro de 184
alumnos en el ano 2022 (UGEL, 2022). En equipamiento comercial, se
visualiza el Mercado Mayorista y Minorista Sefor de los Milagros con un
area aproximada de 48,350.00m? que es utilizado mayormente por la
poblacién del POMUVI Sefior de los Milagros y sus alrededores.

Asimismo, se ubica un mercado informal con un area de 6,080.00m?.

La presencia de estos equipamientos en el sector y en el mismo tramo
de la via en analisis promueve un gran flujo peatonal, dinamizando la

economia y el desarrollo comunitario.

Premisa: El CVU debera favorecer la accesibilidad y conexion
peatonal hacia estos equipamientos, incorporando espacios de
circulacion segura y zonas de transicion que faciliten el desplazamiento
de los usuarios. De esta manera, el corredor verde contribuira a dinamizar
la actividad urbana, fortalecer la interaccion social y consolidarse como un
eje articulador del espacio publico vinculado a los principales

equipamientos del sector.



Figura 30

Plano de ubicacion de equipamientos urbanos
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¢ Equipamientos Recreativos

Segun el plano elaborado (Figura 30) se evidencia en su mayoria la
presencia de areas recreativas en estado de abandono, dando origen a la
utilizacién de estos espacios como botaderos de basura y desmonte, con
un aspecto poco agradable al tema paisajistico del sector de Vifiani. En
caso de los proyectos: Parque Central de Vinani, el Eje Ecologico y la Villa
Olimpica de Vifani, que prometen ser espacios ricos en vegetaciéon y
espacios de recreacién, hoy en dia debido a procesos administrativos se
encuentran en pausa, dejando a la poblacién sin espacios para la
interaccion social, vida activa y contacto con la naturaleza.

Segun visita de campo, se visualiz6 que, en una gran parte de la
tipologia de parques, que deberian ser del disfrute libre de la poblacion,
se encuentra rodeado por un cerco impidiendo el acceso sin restricciones
y por consecuencia no se hace uso constante de estos espacios. En
plazas, se observa un descuido perenne en su mantenimiento, con
mobiliario en mal estado, desgaste en la pintura y areas verdes

descuidadas.

Premisa: Se debera propiciar la integracién de estos espacios dentro
de un sistema continuo de areas verdes, promoviendo su accesibilidad,
valorizacién paisajistica y uso activo por parte de los usuarios. De esta
manera, el CVU contribuira a fortalecer la red de espacios publicos del
sector, incentivar la interaccion social, promover estilos de vida activos y
mejorar la relacién de la poblacion con el entorno natural.

Figura 31
Registro Fotografico de Plazas, Parques, Losas Deportivas y
areas recreativas en abandono en el Sector de Vifiani
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Figura 32

Plano de ubicacion de plazas, losas deportivas, parques y areas recreativas en abandono en el
Sector de Vifiani
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e Servicios

La zona en intervencion, al ser un programa realizado por el estado
relativamente nuevo, los servicios se han ido implementando
progresivamente, a la fecha que se realizé la inspeccién en campo se

visualizo que el servicio de luz se encuentra habilitado para el sector.

Figura 33
Servicio de alumbrado publico en el sector de PROMUVI Sefior de los
Milagros

Fuente: Fotografia propia.

Con respecto al servicio de agua y desaglie actualmente no se
abastecen correctamente de este servicio, observandose tubos de
desaglie provenientes de las viviendas hacia las vias, ocasionandose
malos olores y puntos infecciosos, dafinos para la salud de los
pobladores. Sin embargo, el proceso de creacién del servicio de agua
potable y alcantarillado se encuentra en proceso, observandose carteles
de obra y didlogos con los encargados de la obra, indican que este
proyecto beneficiara al sector de PROMUVI Sefior de los Milagros, en
todas sus etapas, con una nueva infraestructura incrementando la calidad

de vida de los vecinos.



Figura 34
Ausencia del servicio de alcantarillado

ue: Fotografia propia

Figura 35
Proceso de creacién del servicio de alcantarillado y agua potable en el

PROMUVI Sefior de los Milagros

Fuente: Fotografia propia

Asimismo, se observo contenedores de basura con un distanciamiento
aproximado de cada 100m, la presencia de este mobiliario nos da a conocer
que la zona dispone del servicio de recoleccidon de basura, influyendo una

cultura de calles limpias en la comunidad.



4.1.3.

Figura 36
Ubicaciéon de contenedores en la via denominada Av. N°19
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Fuente: Fotografia propia

Premisa: La presencia y consolidacién de estos servicios permitira
viabilizar la implementacidon de areas verdes, sistemas de riego, mobiliario
urbano e iluminaciéon publica a lo largo del corredor, contribuyendo al
adecuado funcionamiento y mantenimiento del espacio publico. Asimismo, la
existencia del servicio de recoleccion de residuos solidos debera ser
considerada en el disefio mediante la ubicacion estratégica de contenedores
y espacios de limpieza urbana, favoreciendo condiciones ambientales
adecuadas y promoviendo un entorno urbano mas saludable y ordenado para

la poblacién.

Aspecto fisico - ambiental
Topografia

La via a intervenir posee una pendiente de 2.13% de manera
ascendente del sur al norte en una longitud de 3750m. Las curvas
topograficas se indican cada 10m, obteniendo una diferencia de 80m de
diferencia entre la zona norte (interseccién con la Av. Ecoldgica) y la zona sur

(Interseccion con la Av. Municipal.)

Premisa: Se debera platear la generacion de plataformas a lo largo del
corredor que permitan organizar los espacios recreativos y de circulacion, las
cuales estaran conectadas mediante rampas y escalinatas que faciliten la
transicion entre niveles. Esta solucion permitird garantizar la accesibilidad,
mejorar la circulacion peatonal y aprovechar las condiciones del terreno para

la configuracion espacial del corredor verde.



Figura 37
Plano de curvas de nivel y seccién longitudinal
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b) Suelos
En base a lo descrito en el PUD del distrito de GAL, nos describe que
la zona sur denominado Pampas de Vifiani, presenta un suelo con grava bien
graduada obteniendo valores de 0.124% en peso de sales solubles con
0.0398% en peso de sulfatos. Concluyendo que el suelo presenta un bajo
contenido de sulfatos, lo que no genera un impacto negativo significativo en

el concreto.

Premisa: Esta caracteristica favorece la implementacién de
infraestructura urbana como senderos peatonales, ciclovias, plataformas y
mobiliario, garantizando estabilidad en las estructuras proyectadas.
Asimismo, estas condiciones permiten facilitar las intervenciones
constructivas y paisajisticas del corredor, asegurando la durabilidad y

adecuado desempeiio de los elementos urbanos planteados.

c¢) Temperatura
El area de estudio se encuentra inmersa en una region arida con
deficiencia de humedad en todas las estaciones del afio, de clima templado y

desértico, ubicandose en la cabecera del desierto de Atacama.



Figura 38
Mapa de temperaturas al sur del Peru
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Segun datos proporcionados por SENAMHI, la ciudad de Tacna
experimenta una temperatura promedio anual 18°C, donde la temperatura
minima es de 9°C dandose en el mes de Julio y maxima de 28°C en el mes

de febrero.

Figura 39
Cuadro estadistico de temperaturas mensuales en el afio 2024
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Premisa: Se debe priorizar la incorporacion de areas arborizadas y
cobertura vegetal a lo largo del corredor, con el fin de generar sombra y
contribuir a la reduccion de la temperatura ambiental. Esta estrategia permitira
mejorar el confort térmico del espacio publico, creando ambientes mas



frescos y agradables que favorezcan la permanencia, el transito peatonal y el
desarrollo de actividades recreativas por parte de la poblacién.

d) Asoleamiento y vientos
El asoleamiento en esta parte del hemisferio sur, el sol sale por el este
y se ocultara por el oeste con una inclinacion en direccion al norte, por ende,
es donde se recibe una mayor cantidad de rayos solares. Donde segun
SENAMHI, la provincia de Tacna se posiciona en el nivel 15 declarada como
radiacion UV extremadamente alta. Asi como los vientos predominantes
provienen del sur-oeste al nor-este, con velocidades promedio de 9.15 hm/h.

Figura 40
Grafico de asoleamiento y vientos en el sector de investigacion

Fuente: Iaboracién ropia

e) Vegetacion

Segun visita en campo, en el transcurso de la via se distingue
vegetacion de distinta tipologia desde arboles, arbustos y plantas ubicados
en el plano consignado en la figura 29; en donde su mayoria se ubican en los
exteriores de las viviendas taller, con el apoyo del aplicativo “Picture This”, el
cual aplica tecnologia de la IA para la identificacion de plantas, se realiz6 el
levantamiento de la vegetacion existente en el lugar, realizandose fichas
técnicas — vegetacion. Concluyendo que en su mayoria son de bajo a
moderado consumo de agua, propicios para el tipo de suelo y la escasez de
agua en la region.



Figura 41
Plano de ubicacion de tipologia de vegetacion en la via en analisis
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Fuente: Elaboracion propia.

Premisa: se debe priorizar el uso de especies vegetales con
caracteristicas similares o compatibles, que permitan optimizar el uso del
recurso hidrico y asegurar su adecuada adaptacién al entorno. Esta estrategia
contribuird a garantizar la sostenibilidad del sistema paisajistico del corredor,
facilitar su mantenimiento y fortalecer la presencia de infraestructura verde

acorde a las condiciones ambientales del lugar.



Figura 42
Ficha técnica de vegetacién 01

KOELREUTERIA ELEGANS ARBOL DE LA LLAMA DORADA
ORIGEN: FIJI / TAIWAN

FAMILIA: SAPINDACEAS

DESCRIPCION:
Es un érbol que alcanza un tamano aproximado de 7 -
10m y tiene una copa redondeada alcanzando un
didmetro aprox. de hasta 12m. Requiere una
exposicién de plena luz solar y necesita un riego
moderado. Su sistema radicular es de 1 - 2m
considerado como moderado, por lo que permite un
balance entre la estabilidad y el acceso a recursos
hidricos. Ademds, destaca por su alta capacidad de
captacién de CO2, contribuyendo de manera
significativa a la purificacién del aire.
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CASUARINA CUNNINGHAMIANA  ROBLE AUSTRALIANO
FAMILIA: CASUARINACEAE ORIGEN: AUSTRALIA

DESCRIPCION:

Es un drbol que alcanza un tamano aproximado de 15
- 35m y tiene una copa amplia y abierta alcanzando =
un didmetro aprox. de hasta 25m. Requiere una N
exposicién de plena luz solar y necesita un riego
escaso. Su sistema radicular es de 1 - 3m considerado
como profundo, por lo que permite asegurar la
estabilidad y permite sobrevivir en climas &ridos.
Ademads, destaca por su alta capacidad de captacion
de CO2, contribuyendo de manera significativa a la
purificacién del aire.
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SCHINUS MOLLE FALSO PIMENTERO
FAMILIA: ANACARDIACEAS ORIGEN: PERU

DESCRIPCION:

Es un drbol que alcanza un tamano aproximado de
hasta 15m y tiene una copa esférica con un didmetro
aproximado de 6 - 8m. Requiere una exposicién de
plena luz solar y necesita un riego escaso. Presenta un
aroma fuerte y especiado en sus hojas y frutos. Su
sistema radicular es de 1-2m considerado como
moderado, por lo que permite un balance entre la
estabilidad y el acceso a recursos hidricos. Ademds,
destaca por su alta capacidad de captacién de CO2,
contribuyendo de manera significativa a la
purificacién del aire.
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MYOPORUM LAETUM MIOSPORO
FAMILIA: ESCROFULARIACEAS ORIGEN: NUEVA ZELANDA

DESCRIPCION:

Es un arbusto que al un tamafo aproximado de
3 - 10m. Requiere una exposicion de plena luz solar y
necesita un riego escaso. Su sistema radicular es de |
- 2m considerado como profundo, por lo que permite
asegurar la estabilidad y permite sobrevivir en climas
aridos. Ademads, destaca por su alta capacidad de
captacion de CO2 contribuyendo de manera
significativa a la purificacién del aire.

& ] H:3M-10M ©’
TIPO . TAMANO EXPOSICIO

‘ . V>® 'lH:IM- 2M

RIEGC PROFUNDIDAD
RIEGO OLOR o y
MODERADO DE RAIZ

Fuente: Elaboracion propia.




Figura 43
Ficha Técnica de vegetacion 02

PALMERA DATILERA
ORIGEN: FIJI / TAIWAN

PHOENIX DACTYLIFERA
FAMILIA: ARECACEAE

DESCRIPCION:

Es una palmera que alcanza un tamano aproximado
de 15 - 30m y tiene una copa con hojas pinnadas
alcanzando un didmetro aprox. de 4-6m. Requiere
una exposicién de plena luz solar y necesita un riego
escaso. Su sistema radicular es de 1 - 2m considerado
como moderado, por lo que permite un balance entre
la estabilidad y el acceso a recursos hidricos.
Ademds, d por su capacidad de captacién de
CO2, sin embargo, es mds lento a que el resto de
vegetacioén.
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GIRASOL PURPURA
ORIGEN: MEXICO

COSMOS BIPINNATUS
FAMILIA: ASTERACEAS

DESCRIPCION:

Es una planta ornamental que alcanza un tamano
aproximado de 0.5 - 1.5m con flores de color parpura
de 5-10cm. Requiere una exposicién de plena luz solar
y necesita un riego escaso. Su sistema radicular es de
hasta 0.50m considerado como superficial, por lo que
son més susceptibles al viento.
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EUCALYPTUS CAMALDULENSIS
FAMILIA: MIRTACEAS

DESCRIPCION:

Es un arbol que alcanza un tamafo aproximado de 20
- 45m y tiene una copa amplia y globosa con un
didmetro aproximado de hasta 25m. Requiere una
exposicién de plena luz solar y necesita un riego
escaso. Presenta un aroma distintivo en sus hojas y
corteza, conocidos por su aroma relajante. Su sistema
radicular es de hasta 3m considerado como
profundo, por lo que permite asegurar la estabilidad y
permite sobrevivir en climas dridos. Ademads, destaca
por su alta capacidad de captacion de CO2

EUCALIPTO ROJO
ORIGEN: AUSTRALIA

contribuyendo de manera significativa a la
purificacion del aire.
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MORERA
ORIGEN: NUEVA ZELANDA

MORUS ALBA
FAMILIA: MORACEAS

DESCRIPCION:

Es un érbol que alcanza un tamafo aproximado de 10
- 20m y tiene una copa amplia y globosa con un
didmetro aproximado de hasta 25m. Requiere una
exposicién de plena luz solar y necesita un riego
moderado. Su sistema radicular es de 1-2m
considerado como moderado, por lo que permite un
balance entre la estabilidad y el acceso a recursos
hidricos. Ademads, destaca por su alta capacidad de
captacion de CO2, contribuyendo de manera
significativa a la purificacion del aire.
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Fuente: Elaboracion propia.




Figura 44
Ficha técnica de vegetacion 03

CRASSULA OVATA ARBOL DE JADE
FAMILIA: CRASULACEAS ORIGEN: AFRICA DEL SUR

DESCRIPCION:

Es una planta suculentan ornamental que alcanza un
tamano aproximado de 0.5 - 1.5m y tiene un follaje de
hojas carnosas. Requiere una exposicion de luz solar
parcial y necesita un riego escaso. Su sistema
radicular es de 0.5m considerado como superficial,
por lo que son mas susceptibles al viento.
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FICUS BENJAMINA FICUS
FAMILIA: MORACEAS ORIGEN: INDIA

DESCRIPCION:

Es un érbol que alcanza un tamano aproximado de 2 -
15m y tiene una copa ancha, redondeada y densa con
un didmetro aproximado de 5-10m. Requiere una
exposicion de plena luz solar y necesita un riego
moderado. Su sistema radicular es de 1-3m
considerado como profundo, por lo que permite
asegurar la ilidad y permi brevivir en climas
dridos. Ademds, destaca por su alta capacidad de
captacién de CO2 contribuyendo de manera
significativa a la purificacién del aire.
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ARAUCARIA EXCELSA PINO DE NORFOLK
FAMILIA: ARAUCARIAS ORIGEN: AUSTRALIA

DESCRIPCION:

Es un érbol que alcanza un tamano aproximado de 20
- 70m y tiene una copa piramidal con un didmetro
aproximado de 3-6m. Requiere una exposicion de
plena luz solar y necesita un riego escaso. Su sistema

radicular es de 1-2m i do como moderado,
por lo que permite un balance entre la estabilidad y el
acceso a hidricos. Ademas, di por su

alta capacidad de captacién de CO2, contribuyendo
de manera significativa a la purificacién del aire.
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EUPHORBIA ABYSSINICA EUPHORBIA CANDELABRO
FAMILIA: EUPHORBIACEAE ORIGEN: ESTE DE AFRICA

DESCRIPCION:

Es un érbol tipo suculenta que alcanza un tamano
aproximado de 6 - 10m , almacena agua en sus
tejidos adaptado a sobrevivir en climas dridos,
Requiere una exposicién de plena luz solar y necesita
un riego escaso. Su sistema radicular es de 0.5-Im
considerado como superficial, por lo que son mas
susceptibles al viento.
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Fuente: Elaboracion propia.




Figura 45
Ficha técnica de vegetacion 04

LEUCAENA LEUCOCEPHALA GUAJE
FAMILIA: FABACEAS ORIGEN: MEXICO

DESCRIPCION:
Es un drbol que alcanza un tamafo aproximado de 4 -
12m y tiene una copa redondeada alcanzando un
digmetro aprox. de hasta 12m. Requiere una
exposicion de plena luz solar y necesita un riego
moderado. Su sistema radicular es de 1 - 2m
i do como por lo que permite un
balance entre la estabilidad y el acceso a recursos
hidri: Ademés, por su alta idad de
captacion de CO2 contribuyendo de manera
significativa a la purificacién del aire.
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NERIUM OLEANDER
FAMILIA: APOCYNACEAE

DESCRIPCION:

Es un arbusto que alcanza un tamafo aproximado de
2 - 6m y tiene unas flores en variedad de colores en
forma de trompeta. Requiere una exposicién de plena

luz solar y ita un riego derado. Su si
radicular es de 1-2m i do como derad
por lo que permite un bal entre la bili yel

acceso a recursos hidricos.

oy IH:2M-6M -‘@-
B
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ADELFA
ORIGEN: EUROPA Y MEDIO ORIENTE

CANA DE LAS INDIAS
ORIGEN: AMERICA CENTRAL

CANA X GENERALIS
FAMILIA: CANNACEAS

DESCRIPCION:

Es una planta ornamental que alcanza un tamano
aproximado de 1 - 2m y tiene flores de varios colores
de forma irregular. Requiere una exposicién de plena
luz solar y necesita un riego moderado. Su sistema
radicular es de 0.50-Im considerado como
moderado, por lo que permite un balance entre la
estabilidad y el acceso a recursos hidricos.

% I H:IM-2M -:Q-

6o . TAMARNC EXPOSICION
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EUCALYPTUS CINEREA
FAMILIA: MIRTACEAS

DESCRIPCION:

Es un érbol que alcanza un tamadio aproximado de 5 -
15m y tiene una copa de forma redondeada y densa
con un didgmetro aprox. de 4-6m. Requiere una
exposicién de plena luz solar y necesita un riego
moderado. Presenta un aroma fresco con notas

mentoladas y citricas, aroma apreciado en

P dicular es de hasta 2-3m
considerado como profundo, por lo que permite
asegurar la bilidad y permi ivir en climas

dridos. Ademds, destaca por su alta capacidad de
captacién de CO2 contribuyendo de manera
significativa a la purificacion del aire.

é:TB ] H:5-15M :@:
~
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MANZANO DE ARGYLE
ORIGEN: AUSTRALIA
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Fuente: Elaboracion propia.




4.2,

Premisas de diseno urbano

a)

b)

c)

Secciones Viales:
Se tendra en consideracion las medidas tomadas en campo de las
secciones viales, donde el ancho minimo es de 19.30m por el norte y con

un ancho maximo de 73.23m por el sur.

Perfil urbano
La altura de edificacion predominante en la via de estudio es de un nivel,
sin embargo, existen edificaciones de hasta 04 niveles, lo que nos indica
una proyeccion a futuro del resto del sector. Donde la eleccion de
arborizacion (altura) puede ser de un tamafo de mediano a alto creando
un equilibrio visual y armonia urbana.

Figura 46

Boceto de equilibrio visual entre la altura de
vegetacién con la de edificacion.

IRV S
MY BR
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Fuente: Elaboracién propia.

Nodos Urbanos

Se visualiza equipamientos y rotondas de importante dinamica urbana en
los alrededores, debiendo considerar conexion vial a estos para garantizar
su interaccion con el CVU. En las intersecciones con la Av. Ecolégica y la
Av. Municipal se debera considerar un tipo de nodo urbano que una las

vias mencionadas con el CVU en propuesta.



d)

Figura 47
Boceto de nodos urbanos en
intersecciones con vias existentes

Fuente: Elaboracion propia.

Uso de suelo y zonificacion

El disefio del CVU debe plantearse como un eje articulador que integre
los diferentes usos de suelo del entorno, mediante espacios publicos,
areas verdes y recorridos peatonales y ciclistas que favorezcan la

conectividad y la convivencia urbana.

Vias y accesibilidad

Se debe incorporar al disefio una ciclovia, viéndose el uso continuo que
realizan los habitantes de transporte no motorizado para su recorrido y
continuidad con el resto de vias que se encuentran ya establecidas o en
proyeccion. En el caso de la Av. Ecoldgica, la ciclovia lo han planteado en
el lado inferior y en la Av. Municipal en el lado superior, dandonos como

premisa ubicar la ciclovia en el lado derecho del CVU en propuesta.

Asimismo, en las intersecciones entre las vias colectoras y el corredor
verde urbano se deberan implementar intersecciones viales jerarquizadas
y seguras, con cruces peatonales, sefializacion y ciclovias continuas, que
permitan organizar los flujos de movilidad y mejorar la accesibilidad y

conectividad del sector.



f)

g)

h)

Figura 48
Boceto de ubicacion de ciclovia en CVU

en propuesta
AT R

" €% Footosito
cicloa

CopREn. Dbty (i 47
ClC Lo i -
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Fuente: Elaboracién propia.

Redes de transporte
Se garantiza la visita de visitantes del mismo distrito y alrededores, por

ser una zona donde transcurren distintas rutas de transporte publico.

Equipamiento urbano
Al presentarse un equipamiento educativo en el primer tramo, este sera

destinado a eventos educativos, talleres y exposicién. Tanto en el primer
como en el segundo tramo encontramos el equipamiento de mercado, por
lo que se convierte en un tramo donde debe tener lugares con mobiliario
de reposo. En el tercer tramo se evidencia la presencia de equipamientos
deportivos como losas deportivas y parques en proceso, por lo cual se

convierte en un tramo recreativo para la implementacion de juegos para

nifos y jovenes.

Servicios
Cuenta con los servicios de alumbrado publico, agua, alcantarillado y

recoleccion de basura, debiendo considerar el uso de energias renovables

para el servicio de alumbrado publico, haciéndose sostenible la

infraestructura verde urbana.



4.3.

)

k)

Topografia
El desnivel que presenta es minimo, solucionandose con la incorporacion

en el disefio de rampas y graderias.

Suelos
Al ser un suelo con bajo contenido en sulfatos se garantiza la estabilidad
del concreto y la adaptacién al suelo de especies vegetales nativas o

adaptadas.

Temperatura
La temperatura se encuentra entre la denominacion de media a alta,
donde se reducira estos niveles en las islas de calor, con la incorporacion

de vegetacion con copa amplia, dando sombra y calidez en su transcurso.

Vegetacién

Se incorporara en el diseno del CVU vegetacion nativa del lugar, los
cuales ocupe bajos niveles de agua para su riego, como son los jardines
xerdéfitos. En relacion a vegetacion de sombra se introducira arboles
encontrados en el lugar como el arbol de llama dorada, roble australiano,
molle, morera, pino de Norfolk, ficus, guaje. Asimismo, se disefaran
espacios con jardines aromaticos con vegetacién como el eucalipto rojo,
manzano de argyle cana de las indias, adelfa. De ser necesario se
incorporaran especies que no se ha encontrado en sito, sin embargo, se

adaptan a este tipo de clima.

Normativa

Para el disefio del proyecto “corredor verde urbano” se tomara en cuenta la

normativa necesaria para su desarrollo, subdividiendo segun espacios

generales: ciclovia, vias y corredor verde.

Ciclovias:

e RNE: Reglamento Nacional de Edificaciones
e Manual de carreteras: Disefio geométrico DG-2018
e Manual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana (2022)

e Guia para el disefio de parques locales accesibles (2023)



Vias:

e RNE: Reglamento Nacional de Edificaciones

e Manual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana (2022)
Corredor Verde:

¢ RNE: Reglamento Nacional de Edificaciones
¢ Manual técnico para el establecimiento y manejo integral de las areas
verdes urbanas del distrito federal
e Manual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana (2022)
e Guia para el disefio de parques locales accesibles (2023)
4.3.1. Ciclovias
431.1. RNE
a. Norma A.10 Art. 57 — Estacionamiento de bicicletas y motos

Figura 49
RNE - Norma A.10 Art.57 Estacionamiento de bicicletas y motos

Articulo 57.- Estacionamientos de bicicletas y motos

571 Los estacionamientos para bicicletas deben ubicarse a una distancia maxima de 50.00 m del acceso a la
edificacion. El acceso es en la misma ublcaclon y usande la misma rampa de acceso vehicular. Las dimensiones
libres minimas requenidas de un madulo de estacionamiento para bicicletas son:

Cuadro N*® 05
Ancho 0.75 m cada uno
Large 2.00 m cada uno

Los médules deben contar eon una estructura de apoyo que permila la sujecidn y amarre de las bicicletas. El
proyectisia puede sustentar soluciones de disefio para la ubicacidn del ndmeroe de bicicletas en las edificaciones,
seglin la dotacién requedda.

57.2 En caso se proyeclen estacionamientos para motos, las dimensiones libres minimas requeridas son:
Cuadro N° 06

Ancho 1.50 m cada uno
Largo 2.50 m cada uno

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones

b. Norma CE.030 — Obras especiales y complementarias
Figura 50
RNE - Norma CE.030 Obras especiales y complementarias

Ciclovia Maniobras Estacionamiento

P 1.80 # 50 9 200 7

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones



4.3.1.2. Manual de carreteras: Disefio geométrico DG-2018

Figura 51
Manual de carreteras - Seccion tipica de tuneles
Cuando una carretera pate debajo de una estructura vial, su seccién transversal debe

permanecer inalterada y los estribos o pilares de la obra debajo de la cual pasa, deberan
encontrarse fuera de las bermas y/o de las cunetas.

En la Figura 304.05 se muestran casos tipicos de gdlibos y luces libres laterales.

Figura 304.05
Saeccibn tipica de sl

Fuente: Manual de carreteras: Disefio geométrico DG-2018

Figura 52
Casos de galibos y luces libres laterales

Figura 304.06
Casos de Galibas (LL.V.) y Luces libras laterales (LL)

LUCES LIBRES EM CALZADAS SEPARADAS

]

LUCES LIBRES LATERALES EN CALZADAS UNICAS

i1 12

Para pestones o bicidetas. S na se i hubkse acsra. rigen ks detalles
necasita, LLD.- se trata como en la comespondientes de s
Figra C Figra Ay B

Mota: Las dimensiones minimas de lrs luces libres lalerales (LL) estin en funcian de la seccidn transversal del Proyecto,

Fuente: Manual de carreteras: Disefio geométrico DG-2018

4.3.1.3. Manual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana

Figura 53
Manual de disefio urbano inclusivo para Lima
Metropolitana - Criterios para el disefio de ciclovias

El ancho recomendable es de 2. 80m, segin el
Manual de Disefio de Infraestructura Ciclovial
de la MML y debera estar libre de obstaculos
en todo su ancho.

Fuente: Manual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana



Figura 54
Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana -

Simbologias horizontales

Se muestra un ejemplo de
demarcacién en el pavimento, de las
dimensiones del simbolo de una
bicicleta tipo para una "CICLOVIA".

T Moen
g
§

10w

e

Se muestra un ejemplo de
H i dimensiones para la demarcacion del
P - s simbolo tipo flecha para una
: g "CICLOVIA"

le

Se muestra un ejemplo de tipos de
e l demarcacion para delimitacion para
H una “CICLOVIA™.

= o Se muestra un ejemplo de tipo de
demarcacion para la senalizacion en
intersecciones para la “CICLOVIA"

Fuente: Manual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana

Figura 55
Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana - Bordillo
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Fuente: Manual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana



4.3.1.4. Guia para el disefio de parques locales accesibles

Figura 56
Guia para el disefio de parques locales accesibles - Dimensiones
establecidas en la NTP 711-003-2019

El pargue local accesible contara con circulaciones peatonales con anchos
debidamente analizados segdn el flujo peatonal v las dimensiones de las personas
con o sin un producto de apoyo, por lo tanto, se considerara las dimensiones
establecidas en la NTP. 711-003-2019 “Accesibilidad al Medio Fisico. Areas de

PE;SC?:N&;:‘?N recreacion con Juegos infantiles inclusivos. Requisitos”

Fuente: Guia para el disefio de parques locales accesibles

Figura 57
Guia para el disefio de parques locales accesibles - Dimensiones minimas de
un paradero

Senalizacion

en sistema @
braille
PARADA
e sus

HLO: 210 m
HA: 0.90

alism

VISTA ELEVACION FRONTAL

Fuente: Guia para el disefio de parques locales accesibles

4.3.2. Vias
43.21. RNE

a. Norma GH.020 — Componentes de disefio urbano

Figura 58
RNE - Norma GH.020 Componentes de disefio urbano

Articulo 8.- Las secciones de las vias locales principales y secundarias, se disefiaran
de acuerdo al tipo de habilitacion urbana, en base a médulos de vereda de 0.60m.,
modulos de estacionamiento de 2.40m., 3.00m., 5.40m. y 6.00m., asi como madulos
de calzada de 2.70m., 3.00m., 3.30m. ¢ 3.60m., tratandose siempre de dos modulos
de calzada, de acuerdo al siguiente cuadro:

usos
TIPOS DE VIAS VIVIENDA COMEROAL | WDUSTRIAL | oot
VIAS LOCALES PRINCIPALES
hCERAS O VEREDAS 1.80 240 3.00 3.00 240 3.00
STACIONAMIENTO 2.40 240 3.00 3.00 - 6.00 3.00 3.00 - 6.00
SN | CON SEPARADOR CENTRAL | SIN SEPARADOR] SIN SEPARADOR JIN SEPARADOR
 rasocazons | SEPARADOR [2 MODULOS A CADA 1ADOJ 2 MODULOS nzl 2 MODULOS DE |1 MODULOS DE
MODULOS D|DEL sepARADOR] 360 3,60 3.30 - 360
360 | 300 | 330 ] coNSEPARAD. CENTRAL 2 MODLLOS AC/LADO
L.

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones



b. Norma A.100 — Condiciones generales de disefio del RNE. Cap. X -
Estacionamientos

Figura 59
RNE - Norma A.100 Condiciones generales de disefio

Se0/600

P
Grafico A
a) Dimensiones libres minimas del cajon de estacionamiento:
Cuadro N° 04
Ancho de de Altura
Descripcion preriy '-:sl i
Estacionamiento indrvidual 300m
02 Eslacionamientos contiguos 260m 500m (") 210m
03 o més estacionamianios contiguos 250m
Estacionamiento en paraleic 250m 6.00m (™) 210m

() El cajon puede desarmollarse en una pendiente de hasta 6%.
{*") Estacionamiento paralelo en esquing sin posibilidad de estacionar en retreceso el large 7.20 m. (Grafico A).

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones

4.3.2.2. Manual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana

Figura 60
Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana - Cruces
viales
l ' - = « Se debe liberar el campo de visidn cercano en los
' T | isieme cruces, evitando en ellos elementos que obstruyan

et la visibilidad, tales como mobiliario, arbustos,
T contenedores de basura y aparcamientos. En cuanto
al aparcarmiento, se no se debe disponer plazas de
aparcamiento en los 10.00m anteriores a los cruces
peatonales (Reglamento Nacional de Transito) y, de
ser posible, prever en ella un ensanchamiento de la
vereda con la finalidad de evitar el aparcamiento

ilegal.

fil)

Fuente: Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana



Figura 61

Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana -

Paso peatonal

Planta:

© Rrampa simple
Dimensionar el ancho y la pendiente de Las rampas
segin la modulacién y consideraciones técnicas
establecidas en el numeral 314 Rampas

> cue cmeciend

ulary p
separar el sector de acera del de la senda peatonal
4

intenso,

€oMo por &

plo:

El piso de las rampas deberd ser
diferenciado en color delrestodelp
y con texturas de alerta en todo su perimetro sobre la
vereda.

Piso podotactil

En el inicio y el final del crucero peatonal se deberan

instalar bandas podotictiles de alerta para las

personas con discapacidad visual. las piezas de

sefializacion deben colocarse al mismo nivel del
del solado crcundant

@ Rampa vehicular
Las consideraciones establecidas en el Manual
de Segundad Vial del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (dimensiones recomendadas para
los resalto de seccién trapezoidal).

5 Luminaria
La luminaria debe estar por lo menos 3 m del paso de
peatones

Fuente: Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana

Figura 62

Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana -

Planta de itinerario accesible

Planta de itinerario accesible
« Itineranio peatonal
« Area destinada a mobiliario

« Zonas de estancia

Corte:

Los itinerarios accesibles deben permitir que
todas las personas sobre todo las que tienen
movilidad reducida puedan desplazarse de
manera comoda y segura.

Seccion trasversal de vereda

El ancho minimo de 1.50 m. permite que una
persona en silla de ruedas y una persona a pie
puedan pasar.

Fuente: Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana



4.3.3. Corredor Verde urbano
4.3.31. RNE

a. Norma A.120 — Accesibilidad universal en edificaciones

Figura 63

RNE - Norma A.120 Accesibilidad universal en edificaciones

Gréfico 3a Gréfico 3b,

Gréfico 3c

Baranda Baranda

Limite de

[" Anchode | ggs
‘ Tampa tmps | & go; 0.20m
/ !

pendiente <10% &

1.00m— —1.00m—__ Gréfico 3d

Planta Elevacion o corte

La rampa, segin la diferencia de nivel debe cumplir con la pendiente méxima, (Grifico 3¢ y 3d) de acuerdo al
siguiente cusdro:

Hasta 0.30 m 0%
0.20m

Du 031 m hasta 072 m 8%

Notn Consedwar que o aadro adirto seala ' pandenin mbzma pudendo VEEZA'se Una pardweds Menc: DT 3 CASOY
poresdon

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones

pendiente < B%

o Hasta 9.00m

b. Cap.V Articulo 29 — Sefializacion para accesibilidad universal

Figura 64

RNE - Cap.V Art. 29 Senalizacion para accesibilidad universal

) La sedalizacion podotactii debe ser de color con el

, pudiendo ser adosado o

empotrado a piso que no exceda los 0.06 m de altura sobre el nivel de piso terminado. (Grafico 17g).

Gréfico 17g

Nivel de piso é Aoadmmkzomado
Sty — no debe exceder los 0.006m

k) La sedalizacion que se imp con la p Norma Técnica son de 2 tipos, una de tipo alerta que
debe utilizarse para indicar un cambio de direccion, alertar sobre la presencia de un desnivel o sobre la presencia
de un elemento que se advierta en la ruta accesible, y otra de tipo direccional que debe utilizarse para marcar la
direccion de la ruta accesible y brinda orientacion direccional a la persona con discapacidad visual durante todo
su recorrido, desde el acceso a las diferentes dependencias del edificio. {Grafico 17h). Las dimensiones deben ser
de acuerdo a la NTP 873.001:2018 SENALIZACION PARA ACCESIBILIDAD UNIVERSAL EN EDIFICACIONES.

Sefalizacion braille, piso tactd o podotactil y planos hapticos.

Grifico 17h

ALERTA DIRECOIONAL

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones



c. Norma A.100 — Recreacion y deportes

Figura 65
RNE - Norma A.100 Recreacion y deportes

@) El ancho de los pasajes y de las bocas de salida
serdn multiplos de 0.60 m;

f) Las bocas de salida servirdn a un maximo a 20 filas
de asientos;

Articulo 15.- Las escaleras para pablico deberan te-
ner un paso minimo de 0.30 m de ancho.

3i el ancho de la escalera es mayor que 4 m, llevara
un pasamano central.

Articulo 19.- Cuando se construyan fribunas en loca-
les de recreacién y deportes, éstas deberan reunir las con-
diciones que se describen a continuacian:

a) La altura maxima serd de 0.45 m.,
b) La profundidad minima serd de 0.70 m_;
<) El ancho minimo por espectador serd de 0.60 m.;

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones

d. Norma A.10 Art. 21 — Rampas

Figura 66
RNE - Norma A.10 Art. 21 Rampas

Articulo 21.- Rampas
Las rampas para personas deben tener las sigulentes caracler/sticas:

aj Un ancho minimo de 1.00 m incluyendo pasamanos, enire los paramentos que |a limitan. En ausencia de
ramento, se considera 1a seccibn.

by pendiente maxima es de 12%, de no regularse en las normas especificas.

c) Barandas segiin al ancho, siguiendo los mismos criterios que se emplea para una escalera.

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones

e. Norma A.10 Art. 23 — Disefio de escaleras

Figura 67
RNE - Norma A.10 Art.23 Disefio de escaleras

Articulo 23.- Disefio de las escaleras

23.1 Las escaleras an general estan conformadas por tramos, descansos v barandas. Los tramos estan formados por
gradas. Las gradas estin conformadas por pasos y conirapasos.
23.2 Las condiciones de los componentes de las escaleras son:

a) Las escaleras cuentan con un maximo de diecisiele pasos entre descansos. Para escaleras lineales la longitud
minima del descanso es de 0.90 m y para otros fipos de escaleras el ancho del descanso es igual o mayor al del
tramao de la escalera.

b) La dimensién minima del paso daba sar:

i 0.25 m en vivienda & industria.

il 0.28 m en hospedaje, comercio, oficinas y servicios comunales.
fi.  0.30 m en salud, educacitn, recreacion y deportes, y transportes y comunicaciones.

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones



4.3.3.2.

4.3.3.3.

Figura 68
Manual técnico para el establecimiento y manejo integral de las areas
verdes urbanas - Recomendaciones para el planteamiento de

arborizacién

Manual técnico para el establecimiento y manejo integral de las areas

verdes urbanas del distrito federal

1. Es importante planear el futuro crecimiento de las plantas principalmente de los
arboles. Los puntos que se deben tomar en cuenta son:

= Especie (tamaho, follaje, raices, longevidad).

» Disposicidn de agua, espacio y factibilidad de mantenimiento.

# Ubicacitn de edificaciones e infraestructura urbana, de preferencia a 2 m

minimo de distancia.

2. Evitar plantar los Arboles muy cercanos, a fin de gue SUS ramas no se entrelacen o

limiten su desarrolio.

3. Las distancias de plantacién varlan en funcién de la especie. Los arboles pequefios
({menores de 10 m de alto) separarios de 4 a 6 m; los medianos (de 10 a 20 m de alto) de
6a 10 m; y Ios grandes (mayores a 20 m de alto) entre 10 y 15 m.

4 Evitar plantar arboles en esquinas, retornos, Areas cercanas a seméforos, luminarias y
seflalamientos o postes de luz o teléfono, para no entorpecer las funciones del mobiliario
urbano o afectar |a estructura y funcién de los drboles.

del distrito federal

3

Fuente: Manual técnico para el establecimiento y manejo integral de las areas verdes urbanas

Manual de Diseiio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana

4.3.3.3.1. Infraestructura recreativa pasiva — Parques

Figura 69
Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana -
Infraestructura recreativa pasiva

Criterios:

# Anchominimode150men sendas peatonales
alinterior de los parques.

® La zona de recreacion activa de los parques
distritales, podra alcanzar hasta el 30% de la
superficie total del area verde, y la cobertura
verde no debe ser menor al 70% de su
superficie total.

L ]

Las dreas libres en los parques zonales, en
ningdn caso deberan ser menores al 85% de
su area total y la cobertura verde no debe ser
menor al 70% de su drea total.

Pavimentacitn:

# Se recomienda usar pavimentos de diferente
color o textura para sefializar los diferentes
usos, la ubicacion de elementos, dar aviso de
riesgos o para indicar la direccion a seguir en
espacios abiertos.

Fuente: Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana



4.3.3.3.2. Conector ambiental

Figura 70
Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana - Conector
ambiental

® Serecomienda el usode alcorque o monticulo
verde al pie de un arbol.

» Se recomienda el riego por goteo para los
arbustos laterales a los senderos peatonales
y el riepo por aspersion para las dreas mas
amplias; de esa manera se usara mejor el

'Sesus)ereelusodearbcLesdecupadensaa de
recurso hidrico.

modo de barrera aclistica
» Densidad de follaje media o alta para

garantizar un 80% de los senderos peatonales
con sombra en verano.

Fuente: Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana

4.3.3.3.3. Cerco vivo
Figura 71
Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana - Cerco vivo
CERCOVIVO ® Deberd temer wna altura no menor a
CONSIDERACIONES GENERALES 0.70cm, dependiendo de la funcén a
curnplir (visualizacion del entorno y riesgo
controlado).
Descripcion: . 5
Conjunto de plantas alineadas o colocadas con B gftsmgar‘.l:gs nﬁ;’;—:}rg %ﬂﬁfﬁhdgmfginmi gg:
poco espacio entre ellas, formando una especie de facilite, estimuley pe-i'n'ita el juego libre.
muro que se utiliza como barrera de proteccién,
delimitacion de determinadas areas, ornamentacién e [ diametro maximo de la planta deberd ser
¥ juego. de 0.60cm., como barrera de proteccdn.
= _Rﬂéﬂmﬂadrffgﬁh Duranta Limé ® En dreas verdes publicas, se recomienda que
» Tecomaria, Granada, , Dura mon, g e 3
Eex, Mo bl ekl i %ﬁﬁtum por dos o tres hileras de
Eﬂm Trnicolor, Mirto,glfja;dECﬁﬁa, Azaihga .
Jazmin -L'H—“é“l' Sma'-a Co‘i‘g‘i;fouf"c‘f,ca’”ﬁga; * Encasode no utilizar topiarios, deberan optar
Plumbago Azul, Salvia Morada y Ruellia. por arbustos de altura no mayor a 0.95cm
Fuente: Manual de aiseno urbano Inciusivo para Lima Metropolitana
4.3.3.3.4. Lactario publico
Figura 72
Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana - Lactario
publico
CONSIDERACIONES » Las pérgolas no deberan tener una altura
GENERALES menor a 2.50m.
® la delimitacion del J)a
mediante cercos vivos o lddicos, quepennrtan
Descripcion: la visualizacion a través de ella:
Espacio urbano para el uso y disfrute de las madres & F] uso de colores de los elementos deben
lactantes, facilitando la practica de la lactancia y el generar confianza y seguridad en las madres
fortalecimiento de redes de cuidado. lactantes.
Criterio de disefio: = La disposicion de}. cerco debe generar un
# Cerca de zonas de juegos infantiles. Syan0 sarm Edwmpfselfaﬂam%
 Se debera considerar al menos un espacio de SeBUID por losBotsosy pabaleras
lactario pablico en parques y alamedas. * El pavimento de este espacio deberd ser
antideslizante.
Ll.n'n'n::; sSasng ® Considerar uré&'.pam:jgg libre accesni_?alas
e umszﬁ?bccﬂrmlﬂpac , para poder hacer
Cercovivo
Senalizacién vertical
Pérgola . P
Fuenic. wiaiuar uc urseniv urvaiiv niviusivu para Lima Metropo/ltana
4.3.3.3.5. Pavimentos
Figura 73

Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana - Ejemplos

de Pavimentos



Ejemplos de Pavimentos:

- Baldesa de pledra basiltica S/E
« Antideslizante,

= Estd fijada mediante morteroy es compacta
= Lia superficie no presenta salientes ni entramtes.
- flejos.

P Bjos.
_ = Actualmente se usa en el Centro Histonco de Lima.
fmagen referencal

Pisa de concreto semipulido
» Antideslizante

= Estd fijada mediante morteroy es compacta

= La superficie no presenta salientes ni entrantes

e}

=ap
» Actualmente se usa en parques

Colocacian

Adoquin
= Thene alta resistencia al desgaste
« Puede ser reutilizado faclmente.
1 = Facil instalacion.
Espina de Feza 90° = Debe considerarse La instalacion sobre una
mi! [Dﬂ‘)ﬂﬁl ¥ homogénea qu! impiﬂa
L i iones de La sup

«Se e debe dar continuo mantenimiento,
sobre todo enfocado al tema de la nivelacidn.

EspinacdePazads’

Fuente: Me

Figura 74
Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana - Baldosas

podotactiles
Baldosas Podotactiles
= Son usadas como punto de referendcla
para las personas de baja visién
Ul | facilitando su orlentackin.
nnnnl + Es la superficie que contiene una guia
| tactil o podotactil en alto relieve de
i o diferente material y contraste, que
AR | | fé permite ser percibida con los piesy por
Avance | Circulacidn | & el baston guia.
=z - x Giro en angulo. « Tiene dos tipos de patrones: de guia o
Mivimenin x| Alencant e e A direccién y los patrones de atencién o
GrmETTEE | advertencia.
gggggggg | s . «Es 'n'r!poftanteque_la implementacion
ggg:gggg | se mire como un sistema con un punto
coooaons % de inicio, puntos de decisian y punto
ooooco0o) de interés.
pessaces | » La implementacion del patran de alerta
[ — i ”“ debeestar_ubicadoen!oscmcertyrampas.
Alerta Giro $0* + No debe dificultar el desplazamiento en

silla de ruedas.
Fuente: Manual de disefio urbano inclusivo para Lima Metropolitana

4.3.3.3.6. Mobiliario urbano

Figura 75
Manual de diseno urbano inclusivo para Lima Metropolitana - Criterios
para el disefio de bancas

TIPOLOGIA Y ALTURA DE EANCAS

Usuarios 5In Respaldo Con Respaldo
Mifias y Nifios (10 meses a2 afios)  h:25em
Mifias y Nifios (2 a 4 afios) h:30cm
Mifas y Mifos (4 a 6 afios) h:35cm

Minas y Minos (6 a 12 anos),
Adolescentes, jovenes y adultos h: 45-50 em
h: alvura desde piso al asiento
Fuente: Manual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana




4.4.

Figura 76

Manual de disefio urbano inclusivo para Lima
Metropolitana - Ejemplos del disefio de bancas
unipersonales

Bancas unipersonales
Estos modelos se implementan en espacios de contemplacion y reflexion.

Banca Hexagonal Banca Oval Banca Cilindrica

Fuente: Manual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana

Figura 77

Manual de disefio urbano inclusivo para Lima
Metropolitana - Consideraciones para el disefio de bancas
con respaldo y apoyabrazos

® Se debe considerar los apoyabrazos en los
extremos de ambos tipos de bancas, entre
0.20 m. y 0.25 m. de altura a partir del nivel
del asiento.

® EL angulo de inclinacion asiento-respaldo
oscilara entre 1052 y 1102, y el respaldo estara
dotado de un soporte firme a la altura de la
region lumbar de 15 cm como minimo.

Fuente: Manual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana

Analisis de necesidades — CVU

En base a la encuesta realizada, con un total de 98 encuestados, siendo
participes usuarios de la zona en un 67% y de otros distritos en un 33%, cada
encuesta conto con 19 preguntas divididas en datos generales, areas verdes,
sostenibilidad y vida activa, interconexion vial e integracion social. Donde han
sido encuestados desde las edades de 8 anos hasta a mas de 61 anos,
teniendo un mayor porcentaje entre las edades de 18 a 30 afios con el 52%,
de categoria poblacion joven/estudiantes/trabajadores. Segun los resultados,
se aprecia que el 72% de la poblacion no cree que existe suficientes areas
verdes en el distrito de GAL corroborando la ausencia y necesidad de
espacios verdes para el esparcimiento, recreacion y reunion, visitando
ocasionalmente y semanalmente los parques o plazas existentes en su
mayoria que son poco accesibles ya sea por estar rodeado por algun cerco o
carece de una infraestructura adecuada o falta de mantenimiento,

considerandose como muy importante la implementacion de espacios verdes



en la ciudad para el 83% de los encuestados y afirmando que son benéficos
para la recreacién, mejora en la calidad del aire y reduccion de la temperatura
y por ultimo, pero no menos importante a la conservacion de la biodiversidad.
En cuanto a la vegetacion que consideran con mayor importancia es los
arboles de sombra, siguiendo por los jardines con poco consumo de agua,
jardines florales y césped para actividades recreativas. Asimismo, se tuvo en
cuenta que elementos de sostenibilidad creen propicios para el disefio del
CVU donde prevalece el uso de energias renovables y la gestion eficiente del
agua al ser conscientes de la escasez del recurso hidrico en la ciudad. De los
encuestados, el 72% practica algun deporte o actividad fisica, por lo cual nos
indican que en su mayoria utilizarian el CVU para el desarrollo de sus
actividades fisicas, como trotar, correr, andar en bicicleta y/o ejercicios con
mobiliario o grupales, y la infraestructura necesaria para una vida activa
predominando la eleccién de caminerias peatonales, ciclovias y areas para
ejercicios grupales. El medio de transporte que utilizan para transportarse en
gran medida es el transporte publico, seguido por caminatas y en bicicleta,
incluyéndose en el CVU un espacio para el transporte no motorizado y a pie.
Al explicar a los encuestados el fin de llevar a cabo la realizacion del proyecto
que implica la formacién de un anillo verde al conectarse la Av. Municipal, la
Av. Ecoldgica y la Av. N°09, el 67% afirma que utilizaria esta infraestructura
para realizar sus actividades fisicas, centro de labores, estudios o hacer
compras.

Los humanos por naturaleza somos personas sociables, y la encuesta nos lo
confirma, ya que en un 100% los encuestados creen que un espacio con la
infraestructura adecuada, en un ambiente armonioso con la naturaleza
fomentaria la interaccion entre diferentes grupos de edades en la comunidad,
sabiendo que el 90% se reune con amigos, familia y/o conocidos en fines de
semana o frecuentemente.

Ya sea por la edad o las actividades que realizan en el distrito, la comunidad
prefiere en un 31% la implementacion de bancas y mesas, seguido por areas
de descanso en un 27% y 25% en espacios para actividades
culturales/talleres. Otra opcién era la implementacién de juegos infantiles con
un 38% de aceptacion, este porcentaje se fundamenté de forma verbal que
los juegos infantiles no eran inclusivos y en ciertos casos peligrosos para los
nifos, contando con disefios repetitivos en los parques actuales, igualmente
de mostré que la poblacion cree que es importante la inclusién de espacios

accesibles para personas con alguna discapacidad.



4.5.

Ver cuestionario y respuestas en Anexo xx

Figura 78
Encuesta Verde

ENCUESTA VERDE

Con su opinién y participacién nos permitira comprender cémo es la interaccion de
la poblacién con un corredor verde urbano, el cual contribuye a nuestra salud
publica, integracion social y a la sostenibilidad ambiental.

Corredor verde urbano:

Es un espacio natural o semi-natural dentro de una ciudad que conecta dreas verdes, como
parques, plazas o reservas naturales. Su objetivo principal es permitir el movimiento de
personas, animales y plantas, mejorando la calidad del aire, reduciendo el ruido y creando un
lugar agradable para caminar, andar en bicicleta o relajarse. Estos corredores también ayudan a
combatir el calor urbano, conservar la biodiversidad y funcionar como un pulmén verde para un
entorno determinado.

Nota: Encuesta completa visualizarla en Anexo .02
Fuente: Elaboracion propia.

Conceptualizacion

Figura 79
Conceptualizacién "Encuentro de hilos"

CONCEPTO: “ENCUENTRO DE HILOS”

EL CONCEPTO “ENCUENTRO DE HILOS" SE FUNDAMENTA EN LA ANALOGIA DE
LAS CUERDAS TENSADAS COMO REPRESENTACION DE LA CONEXION, LA
FLEXIBILIDAD DE ESPACIOS Y LA INTEGRACION DE DISTINTOS ELEMENTOS
URBANOS Y NATURALES, BUSCANDO TEJER UNA RED ECOLOGICA Y SOCIAL,
PROPICIANDO EL ENCUENTRO ENTRE LA NATURALEZA Y LOS USUARIOS.

Fuente: Elaboracion propia.



4.6. Propuesta urbana

4.6.1. Programacion arquitectonica

Tabla 3

Programacién Arquitectonica

CAPACIDAD | AREA PARCIAL AREATOTAL
2onm suBzoNA ACTVIDAD. oowmiNio EQUIPAMIENTO FLEXIBILIDAD N* AMBIENTES NORMATIVIDAD
3 OCUPACION (m2) | UsuARIOS (m2) (m2)
“Plataforma [RNE-Norma A 100~ Recreacion y deportes
|Gradertas . ibi
o pabli 1 1 2 12
testo dblico | freaverde s ® 0 b @ |RNE- Norma A 10Art 23~ Disefio de escaleras
Guia para el i
[Gateria e arte Piblico No 350 s % 10 28 [ Manualde O
“Bancas
Espacios de descanso No 100 50 50 10 0
i |-Arborizacion federal
oe: -8
20na de mesas y sflas S Piblico [TEAnE No 450 2 P s 270 federal
[RNE - Norma A.100 Recreaciény deportes
[Mobiliari para lectura & 7 e
zonas de lectura = Pablico [ Bancas si 450 2 %0 s %0 |[federal
sanso | Arborizacion IRNE - Norma A 100~ Recreacién y deportes
Lectura [Plataforma para lecturas grupales i T i
plataforma de lectur pabli 1 a
ataforma de ectura dblico i s * * i ° % |RNE- Norma A.100-Recreacién y deportes
|ambientacion Aboles de copa mediana/grande
arborizacion Pablico & e No 900 20 1800 2 300 |federal
Descanso Alcoraues
~Vegetation suculentas y cactaceas
pabli Relleno de piedra vol
dblico gb::mehndepednvocémziy/u No 900 10 00 2 0 e Xerorimert
-Fuentes de agua
o [fressde mediacion P s Poblico|-Bancas unipersonales. si 450 6 7 10 270 |Manualde Disefo Urbano Inclusivo para Lima metropolitana
H vead | Plataformas de madera /o césped
2 [Volar cometas.
& |Areas poravolar cometas escanso Pablico | -lomas con césped altenativo si 900 ) m 5 1350 i
g Reunion | Bancas
g F— -Hamacas [Manual las.
& Area de hamacas bt Piblico  |-Arborizacion No 450 6 27 8 26 |federal
3 -cercos vivos vanual de Disen
& Tas
é Espacios de descanso = Piblico|-Bancas No 100 15 15 1 195 federal
3 v | Arborizacion vanual de Diser
£ Bancas
= |-Vegetacion con efectos.
= terapedticos
3 csimutacon senoria S
Relajacion poblico || y No 900 EY 50 2 0
H e -pérsoiscesolysombra Vanual de Xerojardineria
3 | Fuentes de agua
-senderos de piedra laja
| ardineras con bancas
-Juegos de movimiento y escalada
| Juegos sensoriales
uego - Juegos de coordinaciény equilibrio Manual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropalitana
Area de juegos nifios oo Piblico | -Bancas No 200 300 &0 1 80 |Guia parael disefio de parques locales accesibles
|-pérgolas de soly sombra Norma Técnica 2 nivel de "
Tacho de Basura (Reciclaje)
|Bebederos
| cercovivo
z ~Equipos de calstenia
E -Equipamiento para entrenamiento
2 funcional
E L -Bancas "
irea de ejercicios ercicio Piblico|-pérgolade sol y sombra No 450 500 250 1 250
] 0 Reunion oo e sy (Guta para el disefio de paraues locales accesibles
H -Piso amortiguantes de caucho
£ reciclado
g |-Tacho de
s m— ~Plataforma
g Plataforma grupal con cobertura [ Piblico |-Cobertura s 450 0 B s 1575
& | Bancas
- e P poblico | S No 100 EY 2 2 &0 ~
O Reunion | Arborizacion
Bancas con respaldo
Luminaria
y Lactancia y Tacho de Basura
Lactario publico R pibico |0 de® No 450 0 135 1 135 |Manualde Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana
Pérgola
| Sardines terapedticos
~Vegetacion suculentas y cactaceas
Piblico | Relleno de piedra volcénicay/o No 900 50 50 » FEEE T b
ravila
H -+érgola de soly sombra RNE - Ca. V Ao 29 Seflzacionpaa accesiildad universal
£ [sendapeatonal Recorrido Pablico | -Vegetacion de sombra No 30 1000 3000 9 27000 [RNE- Norma A 10Art. 21~Rampas
H -Pavimento antidesizante Vanual de Disefio Urbano Inclusivo para Lima metropolitana
| Rampas |Guta para el isers
“Pérgolasoly sombra
R on
estacionamiento bicicletas. Descanso Piblico [ bade e No 200 10 2 8 160 [RNE-Norma CE.030-Obras especialesy complementarias
rael di Tocales accesib
e s (Gufa para el disefio de paraues locales accesibles
etectricas
~Sealizacion verticaly horizontal Vanual de careteras: Disefo geometico 0G-2018
. . ¥ Arborizacion i
Via para ciciovia Recorrido Pabico |70 No 200 1000 2000 o EC T i =
federal
[~Sehalizacion vertical
[RNE - Norma GH.020 ~ Componentes de disefio urbano.
catzada Recorrido Piblico|-lluminacion LED solar No 100 0 o ’ o .
| vartilos
Jarcineras lomamentacicn y sombra Piblico | -Arboles de copa mediana/grande No 900 3 P 76 9504
e federal
[“Bancas
espacios de descanso Descanso Piblico [-Tacho de Basura (Reciclaie) No 100 3 3 3 76 f
¥ ~Pavimento de asfalto [RNE- Norma GH.020 - Componentes de disefio urbano.
Estacionamiento estacionamiento Piblico No 1500 Y 300 2 &0
Sefalzacion vertical y horizontal RNE - Norma A.100 - C RNE. Cap.
—Sefalizacion verticay horizontal
pista Recorrido Piblico e gy or et No 1500 0 o IRNE - Norma GH.020 - Componentes de disefio urbano

Nota: Ver Programacion arquitectonica en Anexo

Fuente: Elaboracion propia.




4.6.2. Bocetos iniciales de zonificacion

La tipologia de cada tramo se basa en los equipamientos que se han
encontrado en la visita a campo y de la prevalencia de tipologia de
edificaciones. Donde en el primer tramo en interseccién con la Av. Municipal
se ubica el colegio |.E. El Carmelo de Maria, para tal caso se denomina como
“Zona Educativa”; en el segundo tramo se ubica un mercado zonal “Sefor de
los Milagros”, ademas, el area residencial es predominante, y se observan
actividades de recreacion como el vuelo de cometas, platicas entre vecinos,
relajandose en algun tipo de mobiliario improvisado en el exterior de sus
viviendas, por lo cual este tramo es denominado “Zona de relajacion y
recreacion pasiva”. Y finalmente en el tercer tramo se ubica una losa deportiva
y parques en proceso cercanos al area de intervencién, por lo tanto, para

continuar con la dindmica se propuso como “Zona de recreacioén activa”

Los bocetos se han realizado por tramo, siendo el primero para zonas de
educacioén, planteando espacios para la expresidén artistica, exposicion,
lectura y reunion, incluyendo mobiliario urbano para el descanso y areas
verdes con variedad en su tipologia de jardines. El primer tramo sera dividido

en dos sectores brindando accesibilidad y continuidad de vias existentes.

Figura 80
Boceto de zonificacion en Tramo 01 de CVU — Zona Educativa

Fuente: Elaboracion propia.



En el segundo tramo es nombrada la zona para relajacion y recreacion pasiva
donde se plantea espacios para el descanso, relajacion y ejercicios acorde a
la tipologia acompafado de jardines con vegetacion aromatica y mobiliario

respondiendo a las necesidades de la poblacion.

Figura 81
Boceto de zonificacion en Tramo 02 de CVU - Zona de Relajacion y
recreacion pasiva

En el tercer tramo se denomina una zona para la recreacién activa,

proponiendo zonas para juegos infantiles, ejercicios con mobiliario,
plataformas para actividades grupales con cobertura, y al igual que los
demas tramos se incluye espacios de descanso y areas verdes en su

trayecto y areas.

Figura 82
Boceto de zonificaciéon en Tramo 03 de CVU - Zona de Recreacion activa

£ileaba

o058

WA e e

Fuente: Elaboracion propia.



4.6.3. Anteproyecto

El presente proyecto, ubicado en el distrito de Gregorio Albarracin
Lanchipa, considera a la Av. N°19 como area de intervencion en el tramo entre
la Av. Ecoldgica y la Av. Municipal, con el prospecto a futuro de la formacion
de un anillo verde entre las tres avenidas principales anteriormente
mencionadas, para el disfrute, paseo, vida activa de los usuarios del sector y
visitantes de otros distritos que tomen esta infraestructura como parte de su
rutina de recorrido. El area de intervencion se tematiza en tres sectores, en

resultado con el analisis realizado, explicado a continuacioén:

A. “Zona Yachay” (Tematica Educacion).- Conformado por el tramo
01y 02, con un ancho de 50.68m en la interseccion de la Av. N°19
con la Av. Municipal y de 37.97m finalizando el tramo 02 en la Av.
Las Industrias. Con una longitud de 611.68ml. en el tramo 01 y
444.24ml. en el tramo 02.

B. “Zona Samay” (Tematica descanso y recreacion pasiva).- El
presente sector tiene un ancho mayor de 37.65m en la interseccion
con la Av. Las Industrias y reduciéndose a 25.46m al finalizar el
tramo 04 en la Av. Industrial. Con una longitud de 601.75ml en el
tramo 03 y de 376.36ml en el tramo 04.

C. “Zona Kawsay” (Tematica Recreacion Activa).- Tiene un ancho
mayor de 25.09m en la Av. Industrial reduciéndose a 3.06 al
finalizar el tramo 09, en interseccién con la Av. Ecoldgica. Con
longitudes de 655.64m en el tramo 05, 155.58m en el tramo 06,
186.06m en el tramo 07, 234.91m en el tramo 08 y 283.89m en el
tramo 09. El presente sector se conecta con la Av. Ecoldgica
mediante un nodo urbano, en continuidad con el flujo vehicular y

de transporte no motorizado (ciclovia).

Cabe resaltar que, la sectorizacion de tramos se diseid con respecto a las
vias principales existentes que intersecan con la via de intervencion, por sus
dimensiones y flujo peatonal y vehicular. Ademas de ello, para obtener
continuidad en el recorrido del corredor verde urbano propuesto se disefid

pasos peatonales elevados que certifican el paso fluido de los usuarios.



Figura 83
Plano de contexto urbano

|-
Nota: Ver Plano AR-01
Fuente: Elaboracion propia.




A continuacién, se realiza la descripcidn del anteproyecto por tramo:

Tramo 01: en la interseccién con la Av. Municipal se plantea un
imponente portico dando la bienvenida a los usuarios acompafado de
jardineras con vegetacion arborea y xerdfila. El tramo estd compuesto por
cuatro zonas de espejos de agua, dos anfiteatros cada uno con graderias para
una visualizacion curva a la plataforma central, dando acogida para un
numero considerable de usuarios para exposiciones, actividades culturales,
entre otras actividades, a su vez se disefian andenes utilizandose como
espacios flexibles para el descanso, interrelacibn humana y como una

continuidad del anfiteatro.

Figura 84
Render del Anfiteatro 01 (Tramo 01)

Fuente: Elaboracion propia.

Adicionalmente se encuentran cinco zonas de descanso con mobiliario
coherente a la actividad, en algunos casos se disefid pérgolas con asientos
circulares, y en otros casos el disefio de mobiliario es en forma de plataformas
donde los usuarios tienen la oportunidad de apropiarse del mobiliario
haciendo un uso variado del mismo, tanto de asiento, como para recostarse
o hacer actividades de reunion, asimismo, las pérgolas como las plataformas
se envuelven y utilizan la arborizacién como sombra natural. Continuando el
recorrido, se ubica un estacionamiento de bicicletas, delimitada con una
pérgola y asientos para la estancia y descanso de usuarios que hagan uso de
la ciclovia. En cuanto a la ciclovia, tiene un disefio interactivo entre subidas y
bajadas a través de rampas, proponiendo una interaccion con mayor
dinamismo, en su recorrido se encuentra una variedad de vegetacion
aromatica, arbdérea y xerdfila, haciéndose una arquitectura paisajista
sostenible; adicionalmente, se disefid tres zonas de galeria de arte

acompanado de mobiliario para el descanso y rodeado de vegetacion nativa



propia del lugar y acorde al clima desértico que se tiene en Tacna, dando
identidad al proyecto con las expresiones artisticas de usuarios de distintas
edades en actividades gestionadas por el estado o del sector y la posterior
exhibicidn en zonas exteriores de los anfiteatros, donde se desarrollaria una

mayor afluencia de personas.

Figura 85
Render de la Zona de Galeria de Arte (Tramo 01)

7

Fuente: E/aboracién ropia.

A su vez, se ubican dos zonas de mesas y sillas para las actividades
de lectura, juegos de mesa o encuentro, de igual forma rodeado por jardines

xerdfilos y arbdéreos que dan calidez al espacio.

Figura 86
Render de la zona de mesas y sillas (Tramo 01)

Fuente: Elaboracion propia.

Asimismo, se puede hacer uso de las zonas de césped natural como
alternativas de espacios dinamicos en cercania a las zonas de mesas y sillas.
Finalizando el tramo, se encuentra un recibidor conformado por una pérgola
con un estilo rustico acompanado de jardines que armoniza con el ingreso.
Cabe destacar que, los espacios mencionados se dan en distintas
plataformas acorde a la topografia del lugar, conectandose a través de

graderias y rampas conforme a lo reglamentado.



Tramo 02: En el paso peatonal entre los tramos se disefia un paso
peatonal elevado, dando continuidad a los trayectos, asimismo, se realiza la
intervencion del urbanismo tactico a través del pintado de una degradacion de
colores siguiendo el recorrido sinuoso de las caminerias interiores de los
tramos. Iniciando el trayecto se ubica el elemento conector, que al igual que
el anterior tramo es delimitado por una pérgola y jardines arboreos, este sector
estd conformado por cuatro zonas de mesas y sillas en un estilo distinto al
primer tramo, ya que este esta proyectado para actividades de lectura
individual o descanso, estos espacios se proveen de sombras a través de
arboles. Asi mismo, se encuentran dos zonas de descanso con mobiliario para
uno a dos personas; continuando las caminerias se han contemplado cuatro
zonas de espejos de agua que con el trayecto se hace un recorrido mas
ameno al usuario, debido a sus ubicaciones, tanto en este tramo como en el
anterior y posteriores tramos, las aguas recicladas de los espejos de agua
ayudarian con el tema de riego de jardines aledafios reduciendo el consumo
de agua. El presente tramo también tiene una zona de estacionamiento de
bicicletas con su zona de descanso respectiva. Al igual que en el primer tramo,
se han disefiado dos plataformas para ser ocupadas con actividades
versatiles, ya sea de asiento, reunién e interaccion social en un contexto
grupal; utilizando diferente mobiliario, pero con la misma proyeccién de
reunion se disefa dos zonas de plataformas para lecturas grupales teniendo
un espacio en constante relacién con la naturaleza. Finalizando el tramo con

un hall de ingreso delimitado por una pérgola de sol y sombra.

Figura 87
Render de la zona de espejos de agua + areas de descanso (Tramo 02)

- -

Fuente: Elaboracion propia.



Tramo 03: En el presente tramo se disefiaron dos zonas de jardines
terapéuticos donde se ubican plataformas de materiales amigables con la
naturaleza para la realizacién de actividades grupales como yoga y
meditacion, rodeados de vegetacién terapéutica acompanandose de los
olores para una relajacion completa, asimismo, en el transcurso de la
camineria se ubican espejos de agua lineales siendo un complemento
perfecto para la tematica de relajacién, usandose estas aguas recicladas para
el posterior riego de la vegetacion aledafia. En el medio del tramo se ubican
cinco zonas de lomadas, siendo espacios libres con piso de césped amigable
al disfrute de espacios, teniendo una caracteristica particular de lomadas
convirtiéndose en un lugar ideal para la conexién familiar, vecinal y de amigos
a través del juego como el volado de cometas, entre su recorrido se situan
espacios de descanso con pérgolas de sol y sombra. Continuando el trayecto,
se disefiaron dos zonas de 43 hamacas con pérgolas de sol y sombra, y
rodeadas con vegetacion aromatica para su confort y estadia. En este tramo
de igual forma se han generado andenerias con vegetacion xerdéfila y arbérea
adicionado de asientos para el descanso de los transeuntes. Finalizando el

trayecto con un hall de ingreso con el elemento conector y jardines arboreos.

Figura 88

Fuente: Elaboracién propia.

Tramo 04: Presenta dos halls de ingreso al inicio y final del tramo,
delimitado por pérgolas de sol y sombra con estilo rustico con revestimientos
de piedra y madera dando la bienvenida al tramo, cabe destacar que cada
pérgola de los distintos tramos cuenta con paneles solares que apoyan en el

tema de uso de energias renovables. En este tramo se disefiaron tres tipos



de zonas de descanso, donde la primera es compuesta por andenerias de
menor tamafo con asientos lineales acompafados de jardines arboreos y
xerdéfilos, en el segundo tipo de zona de descanso estd compuesta por
pérgolas de sol y sombra con asientos circulares con jardines centrales
arboreos, aledano a las pérgolas se encuentran zonas de césped natural que
el usuario puede hacer propio el espacio haciendo actividades diversas en
armonia con la naturaleza. Y finalmente otro tipo de zona de descanso
compuesto por mobiliario semicircular rodeado en su mayoria de jardines
xerdfilos, que son importantes en este proyecto, ya que es un tipo de jardines
que no requieren de un riego constante y se utilizan especies locales que se
adecuen al tipo de clima desértico que se tiene en la ciudad, sabiendo que

tienen, al igual que los jardines arbdéreos, su encanto paisajistico.

Figura 89
Render de la zona de descanso (Tramo 04)
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Fuente: Elaboracioén propia.

Tramo 05: En este tramo de igual forma que los anteriores tramos,
tiene una pérgola de sol y sombra como elemento recibidor al inicio y final, se
disefid dos zonas de juegos para nifnos, los cuales estan conformados por un
elemento sinuoso continuo que va formando distintos juegos, en un piso de
caucho que sea amigable con la zona ocupada, en sus lados se encuentran
zonas de descanso con bancas semicirculares a base de gaviones y
superficie de madera que sea confortable para los nifios y acompanantes,
asimismo, se encuentra una zona de lactancia con asientos posa brazos y
respaldo como mobiliario pensado en la actividad que realizan las madres y
que sea cdmodo en su uso, para ambientar la zona se ha utilizado jardines

arboreas, anadiendo especies que liberen fragancias relajantes como son el



Eucalipto, especie que fue encontrada en la zona y ayuda a través del olfato
a la relajaciéon de los usuarios. A su vez, se disefid caminerias con pérgolas
de sol y sombra en su recorrido, pensada en utilizarse como espacios
dinamicos donde los usuarios puedan hacer uso de ellas para actividades
fisicas grupales, como son los ensayos de baile que son usuales en la zona,
y puedan desarrollarlas en un lugar calido y confortable. Al final del tramo se
encuentran dos zonas de ejercicios, que al igual que la zona de juegos de
nifos, el mobiliario utilizado es conformado por un elemento sinuoso continuo
que va tomando forma de los equipos de ejercicio, este disefio responde a la
tematica de entablar vinculos compartiendo espacios en comun entre los
usuarios, este mobiliario viene acompanado de plataformas que apoyen la
tematica de interaccidon social realizando actividades grupales rodeados de

naturaleza.

Figura 90
Render de la zona de camineria + zona de descanso (Tramo 05)

Fuente: Elaboracién propia.



Tramo 06, 07, 08 y 09: En estos tramos se desarrollé caminerias, sin dejar de lado los jardines arbéreos y xerdfilos, acompafiados
de espacios de descanso con bancas y pérgolas que contribuyan a un paseo agradable al usuario de principio a fin del corredor verde
urbano. Finalizando el tramo 09 se encuentra en interseccion con la Av. Ecologica en un portal urbano de recepcién, asimismo, se disefia

un circuito de paso peatonal y ciclovia que conecta el Eje Ecolégico con el proyecto en desarrollo, acorde al flujo vehicular existente.

Figura 91
Planimetria del Tramo 06, 07y 08

Nota: Ver Plano AR-07
Fuente: Elaboracién propia

Figura 92
Planimetria del Tramo 09

Nota: Ver Plano AR-07
Fuente: Elaboracion propia



4.6.4. Proyecto
Para el desarrollo del proyecto se ha tomado el Tramo 01 de la “Zona
Yachay”, donde contextualmente se encuentra ubicado en la interseccion con
la Av. Municipal y la Av. Las Industrias, los equipamientos cercanos son la |.E.
“‘Carmelo de Maria” y el Mercado Mayorista y minorista “Sefior de los
Milagros”, asimismo se encuentra inmersa en una zona residencial al

noroeste y una zona industrial al sureste.

Figura 93
Render del hall de ingreso a la "Zona Yachay"

: -
Fuente: Elaboracion propia.

Consta de un pértico de ingreso principal, un hall de ingreso principal,
zonas de espejos de agua, zonas de anfiteatros, zona de galerias de arte
(expresion artistica), zona de andenerias, zonas de descanso, zonas de
mesas y bancas, ciclovia + estacionamiento de bicicletas. Dado que el tramo
cuenta con un desnivel de +12.70M se ha optado por distribuir las distintas
zonas en plataformas donde se encuentran conectadas a través de graderias
y rampas, siendo accesible a todo usuario y dando continuidad en su

recorrido.



Figura 94
Render del Anfiteatro 01

Fuente: Elaboracion propia.

Justificacion de mobiliario: ElI mobiliario urbano disefado, ya sean
bancas lineales, jardineras, tachos de basura, plataformas y bancas circulares
han sido pensadas utilizando gaviones como base de su disefio, compuesto
por material extraido del movimiento de tierras, otro material utilizado es la
madera, caracterizado por ser un material amigable con la naturaleza para
superficies de asientos y en una minoria superficies y jardineras de concreto
armado. (Ver Planos de Detalle de Mobiliario AR.10 — 15).

Figura 95
Render de la zona de Galeria de Arte + mobiliario de

descanso

Fuente: Elaboracion propia.



En lo que respecta a jardines, se ha utilizado vegetacion arbérea de la
zona, que sean resistentes al clima y proporcionen sombra entre los cuales
destacan: arbol de la llama dorada, falso pimentero (Molle), Roble Australiano,
Morero, Pino de Norfolk, Ficus, Guaje y Buganvilla; en jardines xerdfilos, ya
que promueven el uso racional del recurso hidrico, asegurando la adaptacion
al clima arido, mejorando el entorno urbano y reforzando un modelo de
paisajismo sostenible y contextualizado, se utilizaron las especies: Arbol de
Jade, Euphorbia Candelabro, Lengua de Suegra, Cafiamo de Mauricio, Planta
Cinta, Rabo de Gato y Suculentas; en arbustos tenemos a: Girasol Purpura,
Cana de las Indias y Adelfa; y como cercos se han utilizado de dos tipos: cerco
vivo formado por la especie Miosporo y cerco formado por gaviones. (Ver
Plano de Detalle de Jardines AR.06 — 08).

Figura 96
Render de la camineria + jardines xerofilos

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 97
Render de la Zona de espejos de agua
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Fuente: Elaboracién propia.



La materialidad utilizada en pisos es el adoquinado, en tono gris claro
y gris oscuro, que en general es conformado por la camineria principal; otra
materialidad utilizada en pisos son los pisos de concreto con acabado en
piedra lavada en tonos grises; en rampas es utilizado el acabado en concreto
rayado, al ser una textura rugosa aumenta la friccién entre la superficie y el
calzado o ruedas, favoreciendo la movilidad de personas con discapacidad,
adultos mayores y nifios. Asimismo, se implementoé paneles de piso podotactil
(de guia y alerta) permitiendo el desplazamiento autonomo para las personas

con discapacidad visual. (Ver Plano de Detalle de Mobiliario AR.09)

En relacion con la utilizacion de energias renovables, estas han sido
implementas en el alumbrado publico, bolardos y pérgolas de sol y sombra,
contribuyendo al desarrollo sostenible y al fortalecimiento de la autonomia
energética del sector, siendo replicable en futuros proyectos de

caracteristicas similares favoreciendo la eficiencia y sostenibilidad urbana.

Figura 98
Render aéreo de la zona de camineria + espejos de agua + zona de descanso

Fuente: Elaboracién propia.



Figura 99
Plano de planimetria general de Tramo 01 - Zona Yachay
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Fuente: Elaboracion propia.



4.7.

4.8.

Conclusiones

Se concluye que los fundamentos tedricos y normativos sobre corredores
verdes urbanos establecen que estos sistemas no solo cumplen una funcion
ecoldgica, sino también estructuradora del tejido urbano, al integrar movilidad
sostenible, recuperacién ambiental y cohesién social. Asimismo, la normativa
nacional vigente respalda la necesidad de incrementar areas verdes y mejorar
la accesibilidad urbana, lo que valida la pertinencia de la intervencién en el
contexto del distrito.

Se determind que el area de estudio presenta déficit significativo de areas
verdes por habitante, discontinuidad en la conectividad peatonal y limitada
articulacion espacial entre sectores urbanos. Asimismo, se identificaron
condiciones de vulnerabilidad ambiental asociadas a baja cobertura arbérea
y escasa infraestructura verde, lo que evidencia la necesidad de una
intervencion estructuradora.

La evaluacion cuantitativa evidencié que el sector intervenido presenta un
déficit de areas verdes por debajo de los estandares recomendados,
presencia de superficies expuestas que favorecen la formacion de islas de
calor urbano y condiciones deficientes de movilidad peatonal, caracterizadas
por discontinuidad y baja calidad espacial. Estos resultados confirman la
problematica planteada inicialmente.

La propuesta de corredor verde urbano demuestra viabilidad como estrategia
de mitigacion ambiental y articulacion territorial, evidenciando potencial para
reducir el déficit de areas verdes, mejorar el confort térmico y fortalecer la
conectividad peatonal y vial, contribuyendo a la interconexion distrital del
distrito CGAL.

Recomendaciones

Dado que los fundamentos tedricos y normativos respaldan la integracion de
infraestructura verde como sistema estructurante urbano, se recomienda que
los instrumentos de planificacion distrital incorporen corredores verdes como
parte del sistema vial y de espacios publicos, asegurando su articulacion con
el Plan de Desarrollo Urbano vigente.

Considerando el déficit identificado de areas verdes y la discontinuidad
espacial del sector, se recomienda priorizar intervenciones en ejes

estratégicos que permitan conectar equipamientos, espacios residenciales y



vacios urbanos, bajo criterios de accesibilidad universal y continuidad
peatonal.

En funcién de la presencia de islas de calor urbano y superficies
impermeables detectadas, se recomienda incorporar especies arboéreas
nativas de alta capacidad de sombreado, sistemas de pavimentos
permeables y estrategias de mitigacién climatica en futuros proyectos
urbanos del distrito.

Dado el potencial de la propuesta para mejorar la interconexién distrital, se
recomienda desarrollar estudios complementarios de factibilidad técnica,
gestion interinstitucional y financiamiento progresivo que permitan su

implementacion por etapas.
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