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RESUMEN 

La presente tesis, titulada “Diseño Arquitectónico de Terrapuerto: Criterios de 

Sostenibilidad Aplicados a su Arquitectura - Tacna”, tiene como objetivo proponer un 

diseño arquitectónico de un terrapuerto aplicando criterios de sostenibilidad, con el fin 

de implementar soluciones sostenibles, reduciendo el impacto ambiental y mejorando 

el confort de los usuarios. 

La infraestructura de los terminales terrestres en Tacna se ha visto afectada por 

una serie de problemas, relacionados con infraestructuras deficientes, deterioro por 

antigüedad, informalidad en el sector y contaminación. En respuesta a esta situación, 

se propuso el diseño de un terrapuerto para mejorar la calidad de los servicios de 

transporte de la ciudad, optimizando las deficiencias detectadas mediante criterios 

sostenibles. 

Con ese propósito, la investigación se basa en los criterios de sostenibilidad para 

el terrapuerto, mejorando la calidad de vida de los usuarios. La metodología empleada 

es de una investigación con enfoque cualitativo que busca comprender las 

percepciones y condiciones del entorno mediante la observación. Además, es de tipo 

descriptivo, ya que busca entender y describir el estado actual de los terminales y su 

infraestructura. A partir del análisis de la información recaudada, se diseñó una 

propuesta arquitectónica que incorpora estrategias de sostenibilidad, como la 

eficiencia energética, materiales sostenibles y el confort para el usuario.  

Como resultado, se desarrolló el diseño de un terrapuerto, aplicando criterios de 

sostenibilidad a su arquitectura. La propuesta busca optimizar los servicios de 

transporte en la ciudad de Tacna, mejorando la calidad de vida de los usuarios a través 

de criterios sostenibles. 

 

 

 

 

Palabras Clave: Criterios de sostenibilidad, Eficiencia energética, Terrapuerto, 

Impacto ambiental, Materiales sostenibles.  
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ABSTRACT. 

This thesis, entitled “Architectural Design of a Terrapuerto: Sustainability 

Criteria Applied to its Architecture - Tacna”, aims to propose an architectural design 

of a land port applying sustainability criteria, to implement sustainable solutions, 

reducing the environmental impact and improving the comfort of users. 

Land terminal infrastructure in Tacna has been affected by a series of problems 

related to deficient infrastructure, deterioration due to age, informality in the sector, 

and pollution. In response to this situation, the design of a terrapuerto was proposed to 

improve the quality of the city's transportation services, optimizing the deficiencies 

detected through sustainable criteria. 

With that purpose, the research is based on sustainability criteria for the 

terrapuerto, improving the quality of life of the users. The methodology used is a 

qualitative research approach that seeks to understand the perceptions and conditions 

of the environment through observation. In addition, it is descriptive, as it seeks to 

understand and describe the current state of the terminals and their infrastructure. 

Based on the analysis of the information collected, an architectural proposal was 

designed that incorporates sustainability strategies, such as energy efficiency, 

sustainable materials and user comfort. 

As a result, the design of a Terrapuerto was developed, applying sustainability 

criteria to its architecture. The proposal seeks to optimize transportation services in the 

city of Tacna, improving the quality of life of users through sustainable criteria. 

 

 

 

 

 

 

Key words: Sustainability criteria, Energy efficiency, Terrapuerto, Environmental 

impact, Sustainable materials.  
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INTRODUCCIÓN 

Según Hildebrandt (2020) Terrapuerto: últimamente, este término compuesto, 

que parece haber surgido de manera similar a "aeropuerto", se emplea en español para 

referirse a una clase específica de terminal terrestre, que es el lugar de partida y llegada 

de unidades de transporte público. 

Desde sus orígenes, el ser humano ha buscado superar las barreras geográficas, 

movilizándose de diferentes formas para conectar ciudades. Esta necesidad ha 

evolucionado desde el desplazamiento a pie hasta sistemas de transporte complejos. 

Sin embargo, el crecimiento desconcertado y la falta de planificación han creado 

problemas significativos, afectando la calidad de vida y el medio ambiente. 

En este contexto, Tacna, ciudad estratégica por su ubicación fronteriza con Chile 

y Bolivia, los actuales terminales terrestres enfrentan serios problemas como 

infraestructura obsoleta, informalidad, contaminación ambiental y falta de seguridad. 

Según el Plan de Desarrollo Urbano (PDU, 2015) la contaminación generada en la 

Terminal Terrestre de Bolognesi y otros puntos de la ciudad ha impactado 

negativamente en la salud pública y el medio ambiente urbano. Estas deficiencias no 

solo afectan a la experiencia del usuario, sino que también limitan el desarrollo 

sostenible de la ciudad. 

En este contexto, el desarrollo de un terrapuerto sostenible aparece como una 

solución innovadora y esencial. La arquitectura ecológica, al integrar criterios como el 

uso de materiales respetuosos con el medio ambiente, energías renovables y sistemas 

eficientes para la gestión del agua y los residuos, no solo disminuye el impacto 

ambiental, sino que también eleva la calidad de vida de las personas. Este proyecto 

tiene como objetivo transformar el transporte terrestre en Tacna, aplicando estos 

principios para crear una infraestructura que sea funcional, cómoda y ecoeficiente. 

El estudio de investigación surge del problema general ¿Cómo pueden aplicar 

los criterios de sostenibilidad en el diseño arquitectónico de un Terrapuerto en la 

ciudad de Tacna? Para ello, la investigación busca resolver dicha problemática 

mediante el diseño de un terrapuerto, teniendo como objetivo general proponer un 

diseño arquitectónico de un terrapuerto aplicando criterios de sostenibilidad en la 

ciudad de Tacna. 
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La selección de este tema se fundamenta en la urgente necesidad de optimizar 

las condiciones de los terminales terrestres en Tacna y en el interés personal de aportar 

al desarrollo de infraestructuras sostenibles que beneficien a la comunidad y sirvan de 

ejemplo para otras ciudades. Este terrapuerto no solo mejorará la movilidad y la 

percepción de la ciudad, sino que también establecerá las bases para futuras iniciativas 

de desarrollo urbano sostenible en la región. 

Este proyecto no solo mejora las condiciones existentes, sino que también 

contribuye al desarrollo sostenible de la ciudad, disminuyendo la contaminación y 

promoviendo una imagen ecoeficiente. El terrapuerto es una solución integral que 

beneficiará a usuarios, empresas de transporte y el entorno urbano, sentando bases para 

futuras iniciativas sostenibles en la región.  
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CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

1.1. Descripción de la Situación Problemática 

Desde la época primitiva el ser humano ha tenido la obligación de movilizarse 

de un lugar a otro con el fin de sobrevivir, utilizando únicamente sus piernas como 

medio de transporte impidiendo llegar a grandes distancias. Es así como surgen los 

primeros problemas de transporte. La etapa moderna del transporte surge a finales del 

siglo XIX con la invención del automóvil, impulsado por el motor de combustión 

interna y los neumáticos, desarrollados en 1886 por Daimler en Alemania y Michelin 

en Francia. Este avance permitió la creación de vehículos derivados, como los 

autobuses de carga y pasajeros, que compitieron con el ferrocarril y dominaron el 

transporte terrestre. Sin embargo, el uso masivo del automóvil y sus derivados generó 

problemas significativos, como congestión vial, accidentes, contaminación ambiental 

y la necesidad de inversión en infraestructura (Islas Rivera & Lelis Zaragoza, 2007). 

A nivel mundial, el transporte terrestre ha sido relevante en el contexto del 

desarrollo sostenible. Según Anaya & Fernandez (2021) los terminales terrestres 

constituyen uno de los componentes que respaldan el desarrollo de una nación. Por 

esta razón, se requiere "un cambio" que brinde una solución perdurable. Para 

proporcionar una ciudad placentera y un transporte sustentable, es esencial que se 

edifique de tal forma, empleando un enfoque ecológico y medidas de diseño objetivas. 

En los últimos años, como afirma la revista Aaxxis (2019) en su artículo 

“Conozca la primera estación de buses sostenible y autosuficiente del mundo”, el uso 

de la tecnología contemporánea para alcanzar una movilidad sostenible ha presentado 

retos para países como los Países Bajos, España y los Emiratos Árabes Unidos. Por 

esta razón, la implementación de estándares de sostenibilidad en las nuevas y 

modernas infraestructuras terrestres y aeroportuarias, el uso de energías renovables y 

la generación de energía propia han propiciado el surgimiento de nuevas tendencias. 

La terminal de autobuses de Tilburg (Países Bajos), mediante la implementación de 

paneles fotovoltaicos, suministra suficiente energía solar, al mismo tiempo que 

enfatiza la protección del medio ambiente y el impulso de la eficiencia energética. 

A nivel nacional, como expresan Enciso & Condori (2023) los terminales 

terrestres enfrentan diversos obstáculos que podrían perjudicar la percepción que los 

usuarios tienen de los servicios ofrecidos. Entre los problemas más comunes se 
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identifican: desorden y falta de higiene en los locales comerciales, vendedores 

informales, la carencia de seguridad en el interior y exterior de las instalaciones, 

utilización incorrecta de los espacios, niveles elevados de contaminación acústica, el 

déficit de infraestructura vial, entre otros aspectos. 

Tacna se encuentra ubicada en un punto geográfico estratégico, permitiendo el 

intercambio socioeconómico con ciudades cercanas, como Moquegua y Puno, así 

como con países vecinos como Chile y Bolivia. Esta conectividad facilita un elevado 

tránsito de pasajeros, quienes se movilizan principalmente a través del transporte 

terrestre. 

Según el PDU (2015) de la ciudad de Tacna, algunos peligros por fuentes 

contaminantes atmosféricos, específicamente la contaminación por humos, se generan 

en algunas edificaciones de la ciudad como: la ladrillera Martorell en Ciudad Nueva, 

la presencia del Terminal Terrestre, el parque industrial. 

Tabla 1 

Relación de Terminales Terrestres por Uso. 

 

Nota: Adaptado de Sutran.gob.pe 

Tabla 2 

Relación de Terminales Terrestres Informales. 

 

Nota: Adaptado de Sutran.gob.pe 
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Figura 1 

Ubicación de los terminales terrestres formales e informales en la ciudad de Tacna. 

 

Nota: Adaptado de Sutran.gob.pe 

Las infraestructuras que ofrecen servicios de transporte vienen siendo afectadas 

por diversas problemáticas, como deterioro de infraestructura debido a la antigüedad, 

desorden e informalidad, seguridad, contaminación del aire y contaminación acústica.  

El transporte terrestre en Tacna enfrenta problemas críticos debido a la 

infraestructura obsoleta y la falta de planificación en sus terminales. Según datos de 

Arana (2020) el Terminal Terrestre Bolognesi recibe un promedio de 36 autobuses de 

pasajeros al día, lo que equivale a aproximadamente 2,100 pasajeros esto lo convierte 

en uno de los puntos más congestionados de la ciudad. Sin embargo, la infraestructura 

actual no está diseñada para manejar este flujo, lo que ha generado problemas como 

contaminación acústica y ambiental, informalidad en los servicios y falta de seguridad 

para los usuarios. Además, el PDU (2015) demuestra que el terminal terrestre Manuel 

A. Odira es uno de los puntos más importantes que genera contaminación por humos 

en la ciudad de Tacna. 

Como expresa Araca et al. (2017) los autobuses recorren la provincia de Tacna 

desde el Terminal Terrestre Bolognesi, que opera desde un punto de la avenida 

Circunvalación. El terminal enfrenta múltiples dificultades, incluyendo el deficiente 
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servicio y atención al público, el desorden y el comercio informal en el área de 

embarque y desembarco de pasajeros, y la ausencia de seguridad y supervisión, debido 

a que los transportistas informales esperan fuera de la terminal para exigir una tarifa 

más baja, colocándolos en una situación de riesgo para los viajeros. Durante las 

temporadas de vacaciones, el número de turistas aumenta, lo que genera saturación en 

el terminal e incrementa el deterioro de la infraestructura debido al descuido. 

Teniendo en cuenta a Bejar (2019, como se citó en Tasci & Kozak, 2006) las 

condiciones de infraestructura, que incluyen la condición de las paredes, pisos, zonas 

de espera, aparcamientos y la localización de los locales comerciales; las condiciones 

de higiene, que incluyen la limpieza y orden en los pasillos; y la percepción turística, 

o las percepciones y ideas que las personas poseen de un lugar, son algunos factores 

que influyen en la satisfacción y percepción de los visitantes en la Terminal Manuel 

A. Odría (sector internacional). 

La problemática con respecto a terminales terrestres en Tacna refleja una 

necesidad urgente de intervención de un diseño arquitectónico, con un enfoque en la 

sostenibilidad. La carencia de infraestructuras adecuadas, la informalidad y el mal 

estado de las instalaciones existentes impactan no solo en la experiencia del usuario, 

sino también en la imagen de la ciudad. La saturación de los terminales actuales, 

sumada a la falta de mantenimiento y la carencia de servicios básicos, ha generado un 

escenario crítico que requiere soluciones innovadoras y sostenibles. Asimismo, la 

contaminación ambiental y acústica relacionada con la infraestructura agrava los 

problemas de salud pública, perjudicando el entorno urbano. 

El terrapuerto se presenta como una solución innovadora que, a través de la 

aplicación de criterios de sostenibilidad, transformará el sistema de transporte terrestre 

en Tacna. Este proyecto tiene como objetivo no solo optimizar la funcionalidad y el 

confort de los usuarios, sino también establecer un precedente en el diseño de 

infraestructuras ecoeficientes en la región. El terrapuerto, al integrar tecnologías 

limpias, materiales sostenibles y un diseño bioclimático, podría disminuir su impacto 

ambiental y convertirse en un modelo para otras ciudades. Además, su implementación 

ayudaría a organizar el transporte terrestre, reducir la informalidad y mejorar la imagen 

de Tacna como una ciudad moderna y sostenible. 
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1.2. Delimitacion del Area de Estudio 

1.2.1. Delimitación Temática 

La presente investigación se centra en el diseño arquitectónico de un 

terrapuerto en la ciudad de Tacna, específicamente en la aplicación de criterios 

de sostenibilidad relacionados con materiales ecoeficientes, sistemas de gestión 

de recursos (agua, energía, residuos), y estrategias de diseño bioclimático para 

garantizar el confort de los usuarios. La delimitación se enfoca en la selección 

de materiales sostenibles, tecnologías ecoeficientes, sistemas integrados de 

gestión y estrategias de confort térmico, acústico y visual, excluyendo aspectos 

económicos y operativos del transporte. 

1.2.2. Delimitación Geográfica 

El terreno seleccionado para esta investigación se ubica en una zona 

destinada a R2 (Residencial 2), con compatibilidad de uso de suelo OU (Otros 

Usos), que permite el desarrollo del diseño arquitectónico del terrapuerto 

conforme al PDU (2015). 

• Departamento: Tacna 

• Provincia: Tacna 

• Distrito: Tacna 

Figura 2 

Mapas esquemáticos de ubicación del departamento de Tacna, provincia de 

Tacna y Distrito de Tacna. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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El terreno tentativo de la presente investigación se encuentra ubicado en 

el centro poblado Augusto B. Leguía, destinado a R2 (Residencial 2) con 

compatibilidad de uso OU (Otros Usos) según el PDU (2015). 

• Por el Norte: Jiron las Dalias y Calle Nora Torres Flores 

• Por el Sur: Calle Sin Nombre y Ovalo Tarapacá 

• Por el Este: Carretera Panamericana Sur 

• Por el Oeste: Calle la Perla 

Figura 3 

Mapas esquemáticos de ubicación del terreno tentativo en el distrito de Tacna. 

 

Nota: Elaboración propia. 

1.3. Formulación del Problema 

1.3.1. Problema General 

¿Cómo pueden aplicar los criterios de sostenibilidad en el diseño 

arquitectónico de un terrapuerto en la ciudad de Tacna? 

1.3.2. Problemas Específicos   

PE01: ¿Qué materiales sostenibles y de bajo impacto ambiental son 

recomendables para el diseño arquitectónico de un terrapuerto en Tacna? 

PE02: ¿Cómo pueden incorporarse tecnologías de energías renovables en 

el diseño arquitectónico de un terrapuerto? 
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PE03: ¿Qué estrategias de gestión del agua y de residuos son eficaces 

para optimizar la sostenibilidad del terrapuerto? 

PE04: ¿De qué manera se pueden integrar fuentes de energía renovable 

y técnicas de eficiencia energética en el diseño del terrapuerto? 

PE05: ¿Cómo puede lograrse el confort térmico y acústico de los usuarios 

a través del diseño arquitectónico del terrapuerto? 

1.4. Justificación y Relevancia de la Investigación 

1.4.1. Social 

La presente investigación permitirá comprender el estado actual y las 

condiciones que presentan los terminales terrestres en cuanto a calidad de 

servicio mediante su infraestructura y la aplicación de criterios de sostenibilidad 

en la ciudad de Tacna. Teniendo en cuenta a Valdivieso et al. (2019) la 

comodidad, la frecuencia y regularidad, el servicio, el tiempo de viaje, etc., son 

algunos de los factores que influyen en el nivel y la calidad de un sistema de 

transporte público en autobús. Algunos de estos componentes están relacionados 

con la infraestructura que los sustenta. 

Esta investigación pretende darle solución a este problema a través del 

diseño arquitectónico de un terrapuerto, aplicando criterios de sostenibilidad y 

estrategias que optimicen la calidad de vida de los usuarios de la ciudad de 

Tacna. Se plantea así una infraestructura óptima y se mitigan los problemas 

relacionados con el servicio de transporte en la ciudad. 

1.4.2. Práctica 

Desde una perspectiva práctica, la propuesta de diseño arquitectónico de 

Terrapuerto, aplicando criterios de sostenibilidad a su arquitectura en la ciudad 

de Tacna, se basa en la necesidad urgente de mejorar las condiciones de los 

terminales terrestres, que actualmente enfrentan problemas como la saturación 

de espacios, la falta de mantenimiento, la informalidad, la contaminación y la 

inseguridad. Como señala Enciso & Condori (2023) la carencia de 

infraestructuras adecuadas y la falta de organización en los terminales terrestres 

son factores que limitan el desarrollo sostenible de la región. 
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La propuesta práctica del Terrapuerto responde a las carencias actuales 

de los terminales existentes y también ofrece soluciones innovadoras y 

sostenibles a largo plazo. La aplicación de criterios de sostenibilidad, como el 

uso de materiales ecoamigables, la incorporación de tecnologías renovables y la 

gestión eficiente de recursos, permitirá disminuir los costos operativos y 

minimizar el impacto ambiental.  

El diseño del Terrapuerto mejorará la infraestructura de transporte en 

Tacna y también servirá como un modelo replicable para otras ciudades del país. 

Demostrando que es posible combinar funcionalidad, sostenibilidad y diseño, 

este proyecto sentará un precedente para futuras iniciativas de infraestructura 

sostenible en el Perú. En este sentido, el Terrapuerto no solo es una solución 

práctica a los problemas actuales, sino también una inversión en el futuro 

sostenible de la ciudad y la región. 

1.4.3. Teórica 

La propuesta de un diseño arquitectónico de terrapuerto aplicando 

criterios de sostenibilidad a su arquitectura en la ciudad de Tacna, es una 

respuesta necesaria y pertinente a las carencias y problemas en la infraestructura 

de terminales. Como señalan Diaz & Toribio (2022) para fomentar una 

arquitectura sustentable que facilite la integración y el uso de los recursos 

naturales, una propuesta de terminal terrestre que incluya la sostenibilidad busca 

mantener la armonía y el balance del clima con el entorno, además de generar 

espacios agradables para los usuarios. 

El estudio del diseño arquitectónico de un terrapuerto en Tacna se 

sustenta en una base teórica que integra conceptos de sostenibilidad, eficiencia 

energética y desarrollo urbano. Según lo plantean Islas & Lelis (2007) la 

masificación del transporte terrestre, especialmente con la invención del 

automóvil, ha creado desafíos que requieren soluciones innovadoras. Al 

proponer soluciones que minimicen el impacto ambiental, optimicen el uso de 

recursos y la calidad de vida de las personas, la arquitectura sostenible se 

transforma en una disciplina esencial para abordar estos problemas. 
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1.4.4. Metodológica 

La investigación que sustenta esta propuesta de diseño arquitectónico de 

terrapuerto, aplicando criterios de sostenibilidad a su arquitectura en la ciudad 

de Tacna, se plantea bajo un enfoque metodológico cualitativo que busca 

enfocarse en la recolección y análisis que permitan evaluar principalmente el 

estado actual de los terminales terrestres relacionados con la infraestructura, las 

condiciones de funcionamiento y la percepción de los usuarios. De forma 

secundaria, también se plantea entender los aspectos operacionales, como la 

cantidad de vehículos, el flujo de pasajeros, el equipamiento interno disponible 

(como áreas de espera, servicios higiénicos, locales comerciales y zonas de 

embarque), etc. Como plantean Bolívar & Vilca (2020) la falta de infraestructura 

adecuada y la presencia de problemas como la informalidad y la contaminación 

son desafíos constantes, lo que resalta la importancia de comprender las 

necesidades locales antes de implementar cualquier solución arquitectónica. 

1.4.5. Línea de Investigación 

El presente trabajo de investigación se enmarca en la línea de “Diseño, 

Innovación y Habitabilidad” y tiene como objetivo principal desarrollar un 

proyecto de diseño arquitectónico para un terrapuerto, implementando criterios 

de sostenibilidad. Este enfoque busca promover soluciones innovadoras que 

contribuyan a mejorar la calidad de vida de los usuarios, mediante la 

incorporación de prácticas sostenibles que favorezcan la comodidad, 

funcionalidad y cuidado del entorno. La propuesta orienta a crear una 

infraestructura eficiente, útil y respetuosa con el medio ambiente, alineada con 

las necesidades urbanas y sociales de la ciudad de Tacna.  

1.4.6. Objetivo de Desarrollo Sostenible 

La presente investigación se encuentra ligada a 5 objetivos de desarrollo 

sostenible. 

1. ODS 9 - Industria, innovación e infraestructura: Busca promover 

la construcción de infraestructuras sostenibles fomentando la 

innovación en el diseño y construcción. 

2. ODS 11 - Ciudades y comunidades sostenibles: Enfocado en crear 

ambientes seguros, inclusivos y sostenibles. La presente 
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investigación busca a mejorar la habitabilidad de la infraestructura 

de transporte en Tacna. 

3. ODS 13 - Acción por el clima: Busca aplicar criterios de 

sostenibilidad y tecnologías ecoeficientes, que contribuyan a la 

mitigación del cambio climático mediante el uso racional de recursos 

y reducción del impacto ambiental. 

4. ODS 3 - Salud y bienestar: Mejorar el confort térmico y acústico, 

así como las condiciones ambientales del terrapuerto, favorece la 

salud y bienestar de los usuarios. 

1.4.7. Viabilidad de la investigación 

Esta investigación demuestra su viabilidad fundamentándose en las 

siguientes razones: 

• Disposición de los recursos técnicos necesarios para llevar a cabo la 

investigación y posteriormente desarrollar la propuesta de diseño 

arquitectónico. 

• Poseer fondos económicos indispensables para ejecutar la 

investigación, realizar visitas de campo y recopilar la información 

esencial para el diseño arquitectónico. 

• Establecer un cronograma adecuado para la realización de la 

investigación y el desarrollo del proyecto. 

1.4.8. Alcances y limitaciones de la investigación 

El alcance de la presente tesis es elaborar una propuesta de diseño 

arquitectónico a nivel de anteproyecto y proyecto de un terrapuerto, aplicando 

criterios de sostenibilidad en la ciudad de Tacna, 2025. 

Las principales limitantes de la presente investigación son: 

• Déficit de acceso a la información por parte de las entidades públicas 

encargadas de los terminales terrestres en la ciudad, como la 

presentación de solicitudes para acceder a la información. 

• Falta de ejemplos confiables con respecto a la existencia de 

terminales terrestres o equipamientos relacionados que apliquen 

criterios de sostenibilidad en su arquitectura. 
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1.5. Objetivos de la Investigación 

1.5.1. Objetivo General 

Proponer un diseño arquitectónico de un terrapuerto aplicando criterios 

de sostenibilidad en la ciudad de Tacna. 

1.5.2. Objetivos Específicos 

OE01: Seleccionar y aplicar materiales sostenibles y tecnologías 

ecoeficientes que reduzcan el impacto ambiental del terrapuerto y 

mejoren su eficiencia energética. 

OE02: Diseñar sistemas integrados de gestión de recursos (agua, energía 

y residuos) que optimicen el funcionamiento sostenible del terrapuerto. 

OE03: Garantizar el confort térmico, acústico y visual de los usuarios 

mediante estrategias de diseño bioclimático y arquitectónico. 
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CAPITULO II: MARCO TEÓRICO 

2.1. Antecedentes de la Investigación 

2.1.1. A Nivel Internacional 

Según Delgado (2024) en su tesis “Propuesta de diseño urbano 

arquitectónico del terminal terrestre de Vilcabamba, bajo criterios de 

arquitectura verde” para obtener el grado de Arquitecto en la UIDE en Loja 

Ecuador, explicó que el incremento de la población en la parroquia de 

Vilcabamba ha generado problemas como congestión vehicular, inseguridad, 

comercio informal y contaminación ambiental. A pesar de que en 1988 se 

instauró temporalmente un espacio para instalar a un par de empresas de 

transporte terrestre, indicó que esta medida se mantiene hasta el día de hoy, lo 

que ha generado problemas como ruido excesivo y congestión del tráfico. 

Además, señaló que presenta deterioro físico y problemas estructurales, dando 

como resultado una infraestructura deficiente. Asimismo, indicó que la 

actualidad, existen siete empresas de transporte, que generan problemas que son 

consecuencia de la inexistencia de un terminal terrestre y la necesidad de que 

esté ubicado estratégicamente, para que pueda optimizar las actividades de los 

pobladores y mejorar su calidad de vida. 

Figura 4 

Ubicación del terreno del proyecto de terminal terrestre de Vilcabamba, 

Ecuador 

  

Nota: Tomado de la tesis “Propuesta de diseño urbano arquitectónico del 

terminal terrestre de Vilcabamba, bajo criterios de arquitectura verde” (2024) 
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Dicha investigación tuvo como objetivo de plantear una reubicación y 

diseño del terminal terrestre en Vilcabamba, implementando una infraestructura 

sostenible que satisfaga las necesidades de residentes y visitantes. Esta decisión 

tuvo en cuenta la necesidad de contar con un sistema de transporte eficiente y 

respetuoso con el medio ambiente, así como la deficiencia existente en las 

infraestructuras. La metodología propuesta por Hurtado (2010) que comprende 

seis fases: exploratoria, descriptiva, analítica, interactiva, proyectiva y 

propositiva, es la que el autor busca utilizar. Cada fase desempeña un papel 

diferente, garantizando una atención integral desde la investigación hasta el 

proyecto final y asegurando la factibilidad y el acatamiento de las regulaciones 

del Concejo Metropolitano de Quito. 

Figura 5 

Esquema y renders de estrategias sostenibles aplicadas en el proyecto de 

terminal terrestre de Vilcabamba, Ecuador 

 

 

Nota: Tomado de la tesis “Propuesta de diseño urbano arquitectónico del 

terminal terrestre de Vilcabamba, bajo criterios de arquitectura verde” (2024) 

Como señala Delgado (2024) por razones prácticas y de diseño, es 

necesario reubicar el terminal terrestre de Vilcabamba. La metodología utilizada 
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destaca la importancia de adoptar un enfoque integrado para cumplir con las 

demandas del lugar. Indicó que el desplazamiento es crucial para mejorar la 

calidad de vida y la experiencia de los turistas en Vilcabamba, que necesita 

infraestructuras adecuadas para mantenerse como un lugar turístico atractivo. 

Como plantea Rincón (2023) en su tesis “Terminal de transporte 

intermunicipal terrestre Villanueva Casanare creando entornos urbanos 

sostenibles” para poder optar el grado de arquitecto en la Ucatolica, en Bogotá 

– Colombia, indicó que la problemática en Villanueva, Casanare, radica en la 

insuficiente infraestructura vial, lo que limita el desarrollo social y económico 

de sus habitantes. Señaló que la necesidad de una infraestructura vial sostenible 

que promueva la movilidad sostenible y mejore la calidad de vida. Además, 

propuso el diseño de una terminal de transporte terrestre intermunicipal, 

integrando principios de sostenibilidad y arquitectura verde, con el fin de 

articular diferentes modos de transporte y potenciar los sistemas de movilidad 

dentro y fuera del municipio. 

Figura 6 

Desarrollo arquitectónico del terminal de transporte intermunicipal terrestre 

Villanueva Casanare, Colombia 

 

Nota: Tomado de la tesis “Terminal de transporte intermunicipal terrestre 

Villanueva Casanare creando entornos urbanos sostenibles” (2023) 

Desarrolló una investigación utilizando la metodología de ingeniería 

inversa, analizando aspectos como el transporte público, la movilidad peatonal, 
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la morfología, la cultura y la economía. Consideró la legislación vigente, como 

la Ley de Transporte Terrestre y normas INEN, y se identificó proyectos que 

conectan la ciudad con otras zonas. El proceso se dividió en tres etapas: 

elaboración de un dosier basado en un proyecto arquitectónico similar, 

evaluación de los problemas actuales de infraestructura y movilidad, e 

investigación de conceptos para el desarrollo.  

Figura 7 

Relación arquitectónica y principios de sostenibilidad en el terminal de 

transporte intermunicipal terrestre Villanueva Casanare, Colombia 

 

Nota: Tomado de la tesis “Terminal de transporte intermunicipal terrestre 

Villanueva Casanare creando entornos urbanos sostenibles” (2023) 

Como plantea Rincón (2023) en conclusión, para que el transporte 

intermunicipal sea competitivo frente al transporte privado, es esencial contar 

con una infraestructura vial adecuada y servicios de calidad. El mal estado actual 

de la infraestructura ha generado insatisfacción entre los habitantes, 

evidenciando la necesidad de un entorno seguro y saludable. Aunque el 

transporte público tiene estrategias de calidad, mejorar y mantener la 

infraestructura vial podría aumentar su productividad, competitividad y 

demanda. Es crucial concebir el espacio público como un área de uso libre, 

aunque sus funciones puedan limitar ciertas actividades. 

Como plantea Garzón & Ortiz (2022) en su tesis para obtener el título 

profesional de arquitectura presentan “Terminal intermodal de transporte 

terrestre intermunicipal sostenible para la movilidad y accesibilidad urbana 

eficiente en el municipio de Facatativá”, en la Universidad la Gran Colombia de 
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la ciudad de Bogotá, Colombia. La conurbación entre Bogotá y municipios 

aledaños, como Facatativá, ha generado un crecimiento demográfico 

descontrolado, deterioro del tejido urbano y una disminución en la calidad de 

vida de sus habitantes. Los dos puntos de transporte existentes presentan 

problemas de seguridad, comodidad y organización, causando congestiones 

vehiculares, especialmente en horas pico, lo que afecta el desplazamiento de 

miles de personas que viajan a Bogotá o municipios cercanos. Facatativá 

moviliza a más de 2,000 personas diarias, principalmente en buses y microbuses, 

lo que resalta la necesidad urgente de mejorar la infraestructura y organización 

del sistema para optimizar la movilidad y reducir los impactos negativos. 

Esta investigación propuso diseñar una infraestructura arquitectónica 

para un terminal intermodal de transporte terrestre intermunicipal en Facatativá, 

que ofrezca un servicio seguro, cómodo y accesible. El proyecto buscó articular 

el equipamiento urbano, proteger el medio ambiente, conservar el espacio 

público, mejorar la conectividad e integrar las formas de transporte futuras. Se 

empleó una metodología en cascada, que incluye etapas para identificar, analizar 

y resolver las problemáticas detectadas, especialmente el déficit de una terminal 

de transporte. 

Figura 8 

Diseño arquitectónico y aplicación jardines verticales en su infraestructura en 

el terminal intermodal de Facatativá. 

 

Nota: Tomado de la tesis “Terminal intermodal de transporte terrestre 

intermunicipal sostenible para la movilidad y accesibilidad urbana eficiente en 

el municipio de Facatativá” (2022) 
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Por lo tanto, indican Garzón & Ortiz (2022) que la implantación de un 

terminal intermodal es fundamental para el desarrollo eficiente de la movilidad 

en Facatativá, beneficiando la estructura socioeconómica y funcional del tejido 

urbano. Este proyecto no solo mejorará la calidad del transporte, sino que 

también contribuirá a un desarrollo urbano más sostenible y organizado. 

2.1.2. A Nivel Nacional 

Desde el punto de vista de Argote & Collantes (2023) en su tesis para 

optar el grado de arquitecto “Propuesta de diseño arquitectónico de un terminal 

interprovincial terrestre con criterios sostenibles para la ciudad de Ica, 2023” de 

la UTP, sostuvieron que la problemática en Ica se debe a la informalidad en las 

agencias de transporte interprovincial, que operan sin planificación ni 

infraestructura adecuada, generando congestión vehicular, contaminación 

ambiental (emisión de gases y ruido) y desorden urbano. Esta situación se agrava 

por el crecimiento poblacional y el aumento del parque automotor, afectando la 

calidad de vida y el turismo, un sector clave para la región, ya que Ica es la 

tercera ciudad más visitada del Perú. Por ello, propusieron como objetivo el 

diseño arquitectónico de un terminal terrestre interprovincial con criterios 

sostenibles, adaptado a Ica, para favorecer el desarrollo social, económico, 

urbano y ambiental de la zona. 

Figura 9 

Análisis del terreno para la aplicación de criterios sostenibles del terminal 

interprovincial de Ica. 

 

Nota: Tomado de la tesis “Propuesta de diseño arquitectónico de un terminal 

interprovincial terrestre con criterios sostenibles para la ciudad de Ica, 2023” 
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La metodología empleada tuvo un enfoque mixto, combinando métodos 

cuantitativos y cualitativos para analizar las problemáticas y características del 

objeto de estudio, con el fin de plantear soluciones efectivas. Es de alcance 

descriptivo, ya que buscaron caracterizar y describir las variables relacionadas 

con el diseño arquitectónico de terminales terrestres, sin alterar las condiciones 

existentes. 

Figura 10 

Plantas y Cortes del terminal interprovincial de Ica. 

 

Nota: Tomado de la tesis “Propuesta de diseño arquitectónico de un terminal 

interprovincial terrestre con criterios sostenibles para la ciudad de Ica, 2023” 

Además, indican Argote & Collantes (2023) que el papel de la 

sostenibilidad debe integrarse con las características del entorno, utilizando 

tecnologías modernas para mejorar la calidad y funcionalidad de la construcción. 

La propuesta de un terminal terrestre no solo busca ordenar el espacio urbano, 

actualmente afectado por la informalidad, sino que también se plantea como un 

primer paso hacia proyectos futuros que aseguren el bienestar y desarrollo de las 

próximas generaciones. 
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Figura 11 

Tecnologías aplicadas para mejorar la calidad de vida del del terminal 

interprovincial de Ica. 

 

Nota: Tomado de la tesis “Propuesta de diseño arquitectónico de un terminal 

interprovincial terrestre con criterios sostenibles para la ciudad de Ica, 2023” 

Según Chapoñan & Suclupe (2022) presentan su tesis titulada “Principios 

de sostenibilidad aplicados al terminal terrestre de pasajeros en la ciudad de 

Chiclayo 2022.” De la UCV, en la ciudad de Trujillo – Perú, para optar por el 

grado de arquitecto, La problemática actual en ciudades como Chiclayo se debe 

a la falta de planificación urbana y la informalidad en el transporte terrestre, lo 

que genera congestión vehicular, contaminación ambiental (emisiones de CO₂ y 

ruido) y desorden en el espacio público. Además, señalan que el incremento de 

la población urbana ha aumentado la demanda de transporte, pero la ausencia de 

un terminal terrestre adecuado ha llevado a la invasión de espacios públicos, 

infraestructuras inadecuadas y altos niveles de contaminación. Esto afecta 

negativamente la calidad de vida, la seguridad y el desarrollo urbano, 

evidenciando la necesidad urgente de un terminal que organice el transporte, 

reduzca los impactos ambientales y mejore la movilidad en la ciudad. 

Ante esta situación, plantearon como objetivo diseñar un terminal 

terrestre de pasajeros en Chiclayo aplicando principios de sostenibilidad 

arquitectónica, considerando aspectos climáticos, materiales, aislamiento 

térmico, programación espacial y funcionalidad, para optimizar la eficiencia 

ambiental y la calidad del servicio. Para ello, realizaron encuestas y conteos en 

agencias de transporte, pasajeros y zonas administrativas, obteniendo datos 

precisos que permitieron desarrollar un diseño eficiente. La propuesta buscó 
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solucionar los problemas mediante una infraestructura moderna con condiciones 

arquitectónicas formales, espaciales y funcionales adecuadas. 

Figura 12 

Materialidad del Terminal Terrestre de pasajeros de Chiclayo. 

 

Nota: Tomado de la tesis “Principios de sostenibilidad aplicados al terminal 

terrestre de pasajeros en la ciudad de Chiclayo 2022.” 

En conclusión, Chapoñan & Suclupe (2022) lograron diseñar una nueva 

infraestructura que satisface las necesidades del usuario y mejora la calidad de 

los servicios de transporte. Para ello, determinaron criterios de innovación y se 

optimizaron las condiciones arquitectónicas, espaciales y funcionales, 

asegurando que el terminal terrestre de pasajeros en Chiclayo cumpla con los 

estándares necesarios para un desarrollo urbano sostenible y eficiente. 

Figura 13 

Zonificación y planimetría del Terminal Terrestre de pasajeros de Chiclayo. 

 

Nota: Tomado de la tesis “Principios de sostenibilidad aplicados al terminal 

terrestre de pasajeros en la ciudad de Chiclayo 2022.” 
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Desde la posición de Anaya & Fernandez (2021) en su tesis para optar el 

título de profesional de arquitecto en la UCV en Lima, “Terminal de transporte 

terrestre - sostenible para el distrito de Puquio, provincia de Lucanas - 

Ayacucho.” Detectaron que la problemática que se desarrolla en la ciudad de en 

Puquio, Ayacucho, sobre la infraestructura actual es inadecuada para satisfacer 

el incremento de la demanda de pasajeros. A pesar de ser un punto estratégico 

en el corredor interoceánico, el terminal de autobuses exhibe condiciones 

precarias, con espacios reducidos que producen congestión y molestia entre los 

usuarios. Además, indicaron que la ausencia de un diseño eficiente que incorpore 

energías renovables refleja un desinterés por la sostenibilidad en el país, a pesar 

de que Perú posee cuantiosos recursos energéticos. Esto justifica la necesidad de 

implantar un proyecto que optimice la funcionalidad del terminal, asegurando 

un embarque y desembarque adecuados y sostenibles para los viajeros. Por lo 

tanto, el objetivo fue diseñar un terminal de transporte terrestre sostenible en 

Puquio, con la infraestructura adecuada para proporcionar espacios apropiados 

y prácticos para la operación de servicios de transporte de pasajeros. 

Figura 14 

Diseño de planos y renders del Terminal de Transporte Terrestre de Puquio, 

Ayacucho. 

 

Nota: Tomado de la tesis “Terminal de transporte terrestre - sostenible para el 

distrito de Puquio, provincia de Lucanas - Ayacucho.” (2021) 
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El terminal de transporte terrestre de Puquio incorporó elementos 

sostenibles ofreciendo servicios interprovinciales e interdistritales, así como 

áreas prácticas que satisfacen las necesidades de transporte de pasajeros y carga. 

El diseño de las instalaciones consideró las necesidades y actividades de 

conductores, personal de apoyo y usuarios. El énfasis en la sostenibilidad de esta 

propuesta contribuye a mitigar sus efectos medioambientales adversos. 

Figura 15 

Aspectos ambientales y tecnología constructiva en el Terminal de Transporte 

Terrestre de Puquio, Ayacucho. 

 

Nota: Tomado de la tesis “Terminal de transporte terrestre - sostenible para el 

distrito de Puquio, provincia de Lucanas - Ayacucho.” (2021) 

2.2. Antecedentes Conceptuales 

2.2.1. Definiciones de Palabras Claves 

2.2.1.1. Terrapuerto 

La primera aparición del término terrapuerto en el Perú se 

produce en el año 2009, donde el diario “El Comercio” publicó el titular: 

“Lima tendrá su primer terrapuerto con inversión de US$ 50 millones”, 

El Comercio (2020).  Debido a ello y a la creciente utilización del 

término, Martha Hildebrandt (2020)  lo define como un sustantivo 
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compuesto formado por la analogía de aeropuerto, espacio de salida y 

llegada de autobuses. 

Una infraestructura como un terminal terrestre cumple una 

función concreta que favorece tanto a los habitantes de la zona donde se 

ubica, como a los usuarios de otras localidades lejanas. Por ello, según el 

MTC (2020) este tipo de equipamiento complementa el sistema de 

transporte terrestre y puede estar gestionado por entidades públicas o 

privadas. Su objetivo es ofrecer un espacio adecuado para el servicio de 

transporte, beneficiando a personas o mercancías a nivel provincial, 

regional, nacional e incluso internacional en ciertos casos. 

El Reglamento Nacional de Administración de Transporte del 

Perú (RENAT), en su artículo 3, inciso 75, define el terminal terrestre 

como una infraestructura complementaria al transporte terrestre, ya sea 

de propiedad pública o privada, diseñada para brindar servicios de 

traslado de personas o mercancías a nivel nacional, regional y provincial. 

Un terminal terrestre es un espacio adecuado en tamaño y 

ubicación que permite cumplir sus objetivos, alojando edificios e 

instalaciones apropiadas para manejar los volúmenes presentes y futuros 

de pasajeros y transportistas, además de ofrecer servicios 

complementarios que beneficien a los usuarios. Este espacio respalda el 

"Servicio Público de Transporte Terrestre Interdepartamental e 

Interdistrital de Pasajeros por Carretera en ómnibus", sirviendo para 

embarque y desembarque de pasajeros, equipajes y encomiendas, así 

como para la salida y llegada de buses. 

También incluye las actividades complementarias necesarias 

para asegurar la comodidad, salud, higiene, seguridad, comunicación, 

alimentación y funcionalidad, tanto para pasajeros como para 

transportistas. El terminal terrestre se concibe como una infraestructura 

que favorece el desarrollo económico y social, similar a parques 

industriales, mercados mayoristas, zonas francas y aeropuertos, que de 

alguna forma articulan diferentes aspectos para ordenar las ciudades y 

promover su crecimiento y desarrollo general. 
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Como indica Gamarra (2015) terrapuerto es sinónimo de una 

estación de autobuses, terminal de autobuses, estación de autobuses, 

terminal terrestre; bajo esta premisa, todos cumplen con la función del 

traslado de pasajeros y mercancías en una determinada infraestructura. 

Una terminal terrestre centraliza y gestiona las operaciones de 

autobuses y otros vehículos interurbanos. Así, mejora el flujo de personas 

y mercancías. Al agregar servicios adicionales, se convierte en un punto 

clave que hace que el sistema de transporte sea más eficiente. Como 

plantea Hernández (2014) es una infraestructura física que sirve para el 

transporte. Ofrece servicios de mantenimiento de autobuses, venta de 

billetes, entrega de paquetes y gestión de llegadas y salidas de pasajeros, 

entre otros. 

2.2.1.2. Criterios de Sostenibilidad 

Se define criterio como “una norma o pauta que sirve como base 

para emitir un juicio o decidir algo”, RAE (2019). Los criterios de la 

sostenibilidad en un proyecto se pueden entenderse como las condiciones 

o impactos que deben cumplirse durante el proceso para alcanzar sus 

objetivos. 

Son un conjunto de normas para evaluar y mejorar actividades, 

proyectos, políticas o decisiones. Así, se asegura que sean responsables 

con el medio ambiente, justas y viables a largo plazo. Desde la posición 

de Carrillo & Alcocer (2012) las edificaciones deben evaluarse en 

función de factores de sostenibilidad, como las emisiones de CO2, el 

consumo y las fugas de agua, los materiales utilizados, la generación de 

residuos, la contaminación, la salud y el bienestar, la ecología y la gestión 

de las implicaciones medioambientales del diseño y el funcionamiento. 

Estos criterios ayudan a garantizar que las actividades humanas 

no agoten los recursos naturales, no causen daños al medioambiente y 

promuevan la igualdad. Buscan equilibrar el desarrollo económico con la 

protección del medioambiente y el bienestar de la gente, asegurando que 

las decisiones de hoy no afecten al futuro. Algunos de los aspectos que 

se tienen en cuenta son el uso sostenible de recursos, la reducción de 
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emisiones contaminantes, la justicia social, la eficiencia en el consumo 

de energía y recursos, y la participación de las comunidades en la 

planificación y gestión. Los criterios de sostenibilidad hacen que las 

acciones actuales sean compatibles con un futuro saludable y justo para 

todos. 

Como indica Pecsi (1998) la sostenibilidad constituye un 

enfoque holístico que busca equilibrar el crecimiento económico, la 

protección del medio ambiente y la justicia social. Este concepto se basa 

en la capacidad de los sistemas humanos y naturales para perdurar y 

adaptarse con el tiempo, evitando el agotamiento de recursos o daños 

irreparables. Para lograrla, es fundamental implementar una gestión 

responsable y ética de los recursos, fomentando prácticas que permitan 

satisfacer las necesidades del presente sin comprometer las de las futuras 

generaciones. En esencia, es una perspectiva que busca armonizar el 

desarrollo con la conservación del entorno, asegurando una calidad de 

vida sustentable a largo plazo. 

2.2.2. Otras Definiciones Importantes 

2.2.2.1. Sostenibilidad 

La sostenibilidad abarca diversas escalas y contextos, a través 

de diferentes sistemas y prácticas coexistiendo y preservándose en el 

tiempo de carácter económico, ecológico y social. Con base en Maqueira 

(2011) la traducción del término inglés "sustainability" al español como 

"sostenible o sustentable" ofrece la definición original, universalmente 

reconocida, de desarrollo que cumple con las necesidades de las 

generaciones actuales sin afectar la habilidad de las generaciones 

venideras para dar prioridad a sus propios requerimientos. Esta definición 

se incluyó en la Declaración de Río de Janeiro (1992) y en el Informe 

Brundtland (1987) resultado de la labor realizada por la Comisión de 

Medio Ambiente y Desarrollo. La sostenibilidad se fundamenta en tres 

aspectos clave: social, económico y medioambiental. 
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2.2.2.2. Sostenibilidad en la Arquitectura 

El diseño y ejecución de infraestructuras arquitectónicas 

sostenibles incorpora criterios que promueven la sostenibilidad 

permitiendo mejorar la calidad de vida de los ciudadanos a través de 

entornos saludables y resilientes. Como afirma Edwards (2005) la 

sostenibilidad promueve un enfoque ético del papel del arquitecto, un 

abordaje multidisciplinario, valores comunitarios, sociales y culturales, 

un nuevo concepto estético para la arquitectura y pensamiento ecológico. 

Las pautas fundamentales de la arquitectura fueron garantizadas por 

corrientes ecológicas que influyen en todos los aspectos de la 

construcción, desde la ingeniería edificatoria hasta el proyecto, los 

espacios internos o el detalle de los materiales constructivos. 

2.2.2.3. Movilidad Sostenible 

La movilidad sostenible son sistemas de transporte que 

satisfacen las necesidades de movilidad de manera eficiente y accesible, 

minimizando el impacto ambiental y promoviendo la equidad social. 

Desde la posición de Gehl (2010) es óptimo caminar, pedalear en 

bicicleta o utilizar el transporte público para construir una ciudad 

sustentable. Dado que estos métodos de transporte emplean menos 

recursos, reducen las emisiones de carbono y generan menos ruido, son 

igualmente beneficiosos para la economía y el entorno ambiental. 

Cuando las personas experimentan una sensación de seguridad y 

comodidad al cambiar de un medio de transporte a otro, como el autobús 

o el metro al tren, se incrementa el interés público por estos medios 

alternativos. Un eficiente sistema de transporte público y una adecuada 

planificación de espacios públicos son dos caras de la misma moneda. 

2.2.2.4. Arquitectura Verde 

La arquitectura verde es un enfoque de diseño y construcción 

que tiene como finalidad la reducción del impacto ambiental, promover 

la sostenibilidad, la eficiencia energética y el uso de materiales 

ecoamigables en las edificaciones. Teniendo en cuenta a Vale (1991) la 

arquitectura verde se basa en materiales respetuosos con el medio 
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ambiente, como los materiales renovables y reciclados, y en tecnologías 

de eficiencia energética, como los paneles solares, los sistemas de 

recogida de agua de lluvia y el aislamiento térmico eficiente. 

 Es la integración del edificio con su entorno natural, respetando 

y preservando los ecosistemas locales y promoviendo la biodiversidad, 

incluyendo la creación de espacios verdes, techos vegetales y la 

utilización de especies vegetales nativas para reducir la necesidad de 

riego y mantenimiento. Además, también mejora la calidad de vida de las 

personas, creando espacios más saludables y confortables. 

2.2.2.5. Impacto Ambiental 

El término se refiere a las consecuencias de la actividad humana, 

como la construcción, que tiene en el medio ambiente, incluyendo sus 

efectos sobre la biodiversidad, ecosistemas, los recursos naturales y la 

salud humana. Como lo hace notar Yeang (2007) sostiene que el impacto 

ambiental en arquitectura se debe a las consecuencias que un proyecto de 

construcción puede tener en el medio ambiente en su etapa de diseño, 

construcción, operación y demolición. Enfatiza que la sostenibilidad no 

solo es la elección de materiales ecológicos; también es crucial promover 

la eficiencia energética y reducir la huella de carbono del edificio, 

utilizando tecnologías pasivas y estrategias que aprovechen los recursos 

naturales, como la luz solar y la ventilación. Esto permite atenuar los 

efectos negativos de la construcción y asegurar que las edificaciones sean 

verdaderamente sostenibles. 

2.2.2.6. Equipamiento Urbano 

Un equipamiento urbano es una infraestructura definida por sus 

características y aporte que proporciona en la ubicación en la que se 

desarrolla. De acuerdo con Franco & Zabala (2012) los equipamientos 

persiguen dos objetivos: ayudar en la edificación y evolución de las 

comunidades y proporcionar servicios fundamentales. Esto es factible si 

desde el inicio se percibe la edificación como un sitio destinado a 

proporcionar un servicio específico, además de un espacio que promueve 
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las interacciones sociales, incentiva el uso inteligente del tiempo libre y 

genera un sentimiento de comunidad mediante una arquitectura estética. 

De acuerdo con Martínez & Montenegro (2019) los 

equipamientos urbanos son instrumentos de ordenamiento territorial, así 

mismo son un conjunto de infraestructuras físicas que sostienen las 

actividades sociales en un lugar. Por lo tanto, una infraestructura no solo 

es significativa por su funcionalidad, sino que es en la conexión con el 

individuo y en su utilización donde realmente adquiere valor y se 

transforma en una prolongación de la sociedad y de su núcleo. 

2.2.2.7.  Servicio de Transporte 

Los servicios de transporte deben ofrecer unas características y 

cualidades mínimas relacionadas con la disponibilidad permanente, la 

higiene, la salubridad, la comodidad y la seguridad para garantizar la 

satisfacción del usuario. Según Terrazos (2019) el transporte constituye 

un elemento importante en la logística tanto de las empresas como en la 

vida diaria de las personas. La necesidad de transporte de carga se origina 

de la interacción entre productores y consumidores de bienes y servicios, 

ya que los productores requieren servicios de transporte para distribuir su 

producción a los clientes finales, atendiendo así sus demandas. 

2.2.3. Definiciones Básicas 

Relacionadas a terrapuerto 

• Aduana. Oficina gubernamental situada en la frontera de un país que 

registra las mercancías que entran y salen del país y recauda los 

impuestos correspondientes. Real Academia Española (RAE, 2019). 

• Accesibilidad. Instalaciones y servicios proporcionados por la 

infraestructura de transporte a todas las personas, incluidas las 

discapacitadas. Consejo para el Desarrollo de la Investigación en 

Ciencias Sociales en África. (CODERSIA, 2023). 

• Embarque. Acción y efecto de embarcar (introducir personas u 

objetos en un medio de transporte). RAE (2019). 
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• Estación. Infraestructura destinada a la parada y disposición de 

vehículos de transporte en las rutas designadas, así como para el 

embarque de pasajeros y carga. RAE (2019). 

• Control de accesos. Sistemas y procedimientos que limitan la 

entrada de vehículos y pasajeros en una terminal y la mantienen 

segura y ordenada. Ministerio de Transportes y Comunicaciones 

(MTC, 2018). 

• Calidad del Servicio de Transporte. Se trata de una evaluación 

subjetiva basada en la comparación de las normas de servicio y 

rendimiento de la empresa. Chávez et al. (2017). 

• Desembarque. Proceso en el que pasajeros o mercancías son 

descargados de un medio de transporte en un punto específico, como 

una terminal o puerto. RAE (2019). 

• Empresa de transporte. Organización dedicada exclusivamente a 

brindar el servicio de transporte de pasajeros y carga en unidades 

adecuadas para su operación. Heredia et al. (2019). 

• Ingreso. Entrada de pasajeros o vehículos en una terminal o medio 

de transporte. RAE (2019). 

• Intermodalidad. Sistema que utiliza múltiples modos de transporte 

dentro de la misma cadena de movilidad para maximizar el tiempo y 

el costo. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (MITMS, 

2019).                                                                                                                             

• Infraestructura de transporte. Conjunto de instalaciones de servicios 

e infraestructuras necesarios para facilitar el flujo de personas y 

mercancías. MTC (2020). 

• Logística.  Conjunto de actividades relacionadas con la 

planificación, ejecución y control del movimiento y almacenamiento 

de bienes y servicios. RAE (2019). 

• Movilidad. Es una práctica social que se mide por la cantidad y el 

tipo de desplazamiento de personas y objetos dentro de un sistema o 

dominio socioeconómico. Facultad de Arquitectura y Urbanismo - 

Universidad Nacional de la Plata (FAU-UNLP, 2023). 
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• Normatividad. Un conjunto de disposiciones normativas que regula 

la operatividad de los terminales terrestres y las redes de transporte. 

MTC (2020). 

• Pasajero. Sujeto que hace uso de un vehículo, pero no es el que 

realiza la acción de conducir. RAE (2019). 

• Punto de Interconexión. Espacio donde diferentes medios de 

transporte se cruzan, lo que facilita el intercambio de pasajeros o 

mercancías entre sistemas. MTC (2020). 

• Reserva. Espacio apartado para un pasajero en un medio de 

transporte. RAE (2019). 

• Servicio de transporte. Actividad económica que realiza una persona 

natural o jurídica legalmente reconocida y que cumple los requisitos 

para el transporte terrestre de personas o mercancías de acuerdo con 

este reglamento. MTC (2016). 

• Señalización. Se trata de disposiciones que utilizan señales visuales 

y auditivas para regular y guiar el movimiento y el funcionamiento 

de la infraestructura de transporte. MTC (2016) 

• Terminal. Es infraestructura para facilitar el ingreso, salida y carga 

de pasajeros o mercancías, conectando en el sistema de transporte. 

RAE (2019). 

• Turista. Persona que viaja por placer a diferentes lugares, 

permaneciendo en ellos por un tiempo limitado. RAE (2019). 

• Usuario. Individuo que hace uso de los servicios de un determinado 

lugar o cosa. RAE (2019). 

• Visitante. Persona que llega a un lugar por motivos turísticos o de 

negocios, sin residir allí. RAE (2019). 

• Zonificación. Regulación técnica y normativa del uso y ocupación 

del suelo urbano. PDU (2015). 

Relacionadas a sostenibilidad: 

• Arquitectura verde. Enfoque de diseño y construcción que busca 

reducir el impacto ambiental mediante el uso de materiales 

sostenibles, tecnologías eficientes y estrategias bioclimáticas. Itzep 

(2015). 
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• Confort acústico. Se define como el nivel sonoro que se considera 

“aceptable” para una persona, en función de su nivel sonoro, sus 

características de frecuencia y su evolución temporal. Baldeón 

(2023). 

• Confort térmico. El estado mental en el que una persona manifiesta 

conformidad con las condiciones térmicas del entorno, evaluadas 

mediante percepciones subjetivas. Soto et al. (2019). 

• Energías renovables. Fuentes de energía que se generan a partir de 

recursos naturales, como solar, eólica, geotérmica o hidroeléctrica. 

Organismo Supervisor de la Inversión en Energía y Minería  

(OSINERGIM, 2019). 

• Eficiencia energética: Acción de reducir el consumo de energía, 

manteniendo los niveles constantes de energía sin reducir el confort 

ni la calidad de vida, cuidando el medio ambiente, promoviendo el 

uso sostenible de la energía. Arróliga & Betanco (2021). 

• Gestión del agua. Sistemas que recolectan, reutilizan y conservan el 

agua mediante tecnologías pasivas, reciclaje y captación de agua de 

lluvia. Autoridad Nacional del Agua (ANA, 2015). 

• Impacto ambiental. Se define como cualquier cambio, favorable o 

desfavorable, que se produce en el medio ambiente como resultado 

de la actividad humana o natural. Vázquez & Valdez (1994). 

• Materiales sostenibles. Elementos de bajo impacto ambiental 

durante todas las etapas de su existencia (extracción, producción, 

distribución, uso y desecho).  Escuela de Organización Industrial 

(EOI, 2011). 

• Movilidad sostenible. Utilización de modos de transporte más 

eficientes que reduzcan el impacto sobre los ciudadanos y el medio 

ambiente. Mataix (2010). 

• Reducción de residuos. Estrategias para disminuir, reutilizar y 

reciclar desperdicio generados durante una actividad, minimizando 

la contaminación. Umaña et al. (2003). 
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2.2.4. Teorías, Enfoques 

2.2.4.1. Terrapuerto 

Según Hildebrandt (2020) terrapuerto: este concepto, originado 

por analogía con el término "aeropuerto", ha sido recientemente 

incorporado al idioma español para aludir a una clase particular de 

terminal terrestre. Es un lugar diseñado para la salida y llegada de 

vehículos de transporte público, actuando como un punto clave para el 

transporte de pasajeros en trayectos terrestres. 

Un terminal terrestre es una edificación diseñada para facilitar 

el transporte terrestre de pasajeros y mercancías. Busca organizar flujos 

de movimiento, integrar servicios y contribuir a la estética y 

funcionalidad del entorno urbano. Según Hernández (2014) un terminal 

terrestre es una estructura física concebida principalmente para 

simplificar servicios relacionados con el sistema de transporte 

interprovincial. Su papel principal es administrar el tráfico de pasajeros, 

facilitando su entrada y salida a distintos lugares dentro del país. 

Asimismo, brinda servicios adicionales como alojamientos, venta de 

boletos, cuidado de unidades de transporte y otras facilidades diseñadas 

para optimizar la experiencia del cliente. Además, el Ministerio de 

Transporte y Comunicaciones (MTC, 2020) indica que este tipo de 

equipamiento se forma en complemento al transporte terrestre, 

perteneciente a entidades públicas o privadas. Además, permite el 

albergue de este servicio de transporte en beneficio de las personas o 

mercancías, de ámbito local, regional, nacional y, en algunos casos, 

internacional. 

El Reglamento Nacional de Administración de Transporte del 

Perú (RENAT) el artículo 3, inciso 75, un terminal terrestre es una 

instalación destinada a facilitar el transporte terrestre de personas o 

mercancías a nivel nacional, regional o provincial, que puede ser de 

propiedad pública o privada. 

Un terminal terrestre posee un área de tamaño y ubicación 

adecuados, diseñado para cumplir sus objetivos, cuenta con las 
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instalaciones necesarias para gestionar el flujo de pasajeros y 

transportistas. También da cabida a actividades complementarias que 

beneficien a los usuarios del sistema, apoyando el "Servicio Público de 

Transporte Terrestre Interdepartamental e Interdistrital de Pasajeros por 

Carretera en ómnibus", facilitando el desembarque y embarque de 

pasajeros, así como el manejo de equipajes y encomiendas, y la llegada 

y salida de los buses. 

Además, el terminal terrestre incluye actividades 

complementarias esenciales para garantizar confort, salud, higiene, 

seguridad, comunicación, alimentación y funcionalidad, todo ello en 

beneficio tanto de los pasajeros como de los transportistas. Se concibe 

como una infraestructura que impulsa el desarrollo económico y social, 

similar a parques industriales, mercados mayoristas, zonas francas y 

aeropuertos, contribuyendo de diversas maneras a la organización de las 

ciudades y, por ende, a su desarrollo y crecimiento general. 

Los terminales terrestres, tanto públicos como privados, actúan 

como sitios esenciales para el ingreso y egreso de los habitantes, 

transformándose en lugares de integración y complementación del 

servicio de transporte terrestre. Estos puntos de acceso permiten la 

vinculación entre diversas rutas y formas de transporte, mejorando la 

movilidad de los individuos. 

2.2.4.2. Categorización del transporte 

Respecto a la categorización del transporte, podemos determinar 

las siguientes categorías: 

• Transporte Interurbano: medios de transporte móviles que 

facilitan el traslado de individuos entre distrito o provincia, 

situado fuera de la ciudad. 

• Transporte Regional: medios móviles que permiten el 

desplazamiento de personas entre ciudades de una misma 

región. 
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• Transporte Nacional: vinculan ciudades a escala 

interdepartamental, facilitando la movilidad de individuos 

a través del país. 

Transporte Internacional: desplazan individuos más allá del 

territorio nacional, estableciendo conexiones con otras naciones. 

Asimismo, Cancino (2002) indica que un terminal terrestre se 

compone de tres unidades básicas: 

• Unidad de Transporte. zonas para el ingreso y egreso de 

vehículos, transporte y despacho de pasajeros, así como 

para la gestión de equipajes y encomiendas. 

• Unidad Administrativa. lugares asignados para la 

administración del terminal y las actividades de las 

compañías de transporte. 

• Unidad de Servicios. áreas destinadas al mantenimiento, 

protección y otros servicios que garantizan el correcto 

funcionamiento del terminal. 

Según Plazola en su Volumen II y la norma técnica A-110 para 

terminales terrestres, un terminal terrestre presenta las siguientes 

características: 

• Estructuras de gran envergadura. 

• Funciona como un punto de intercambio económico entre 

dos o más núcleos poblacionales. 

• Tiene actividades continuas. 

• Se considera una edificación emblemática, actuando como 

un referente urbano, con áreas tanto semiabiertas como 

cerradas. 

• Se divide en cuatro zonas bien definidas: pública, privada, 

exterior y de servicio. 

• Necesita amplios espacios para realizar maniobras de 

vehículos y áreas de estacionamiento. 
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2.2.4.3. Clasificación de terminales de autobuses 

Como indica Plazola (1977) los terminales de autobuses se 

clasifican en: 

a) Central: Área de rutas largas, almacenada y mantenida con 

instalaciones como control, sala de espera, baños, talleres mecánicos 

y zonas de carga y descarga, con control de acceso y seguridad. 

b) De Paso: Punto donde la unidad se detiene para recoger pasajeros 

con un breve descanso, desde donde los pasajeros pueden subir o 

bajar, y el conductor abastece combustible y realiza pequeñas 

reparaciones. Incluye estaciones como cubiertas para 

estacionamiento, vestíbulo general, salas de espera, baños, áreas de 

pago y circulación. La administración se ubica en esta área. 

c) Local: Zona donde se establecen las líneas de servicio en una ruta 

específica, con paradas para autobuses, taquillas, sanitarios y 

oficinas operativas. 

d) Servicio directo o expreso: Lugar donde los pasajeros abordan o 

desembarcan en la terminal sin realizar paradas adicionales, 

generalmente en la salida o llegada del autobús. 

Figura 16 

Clasificación de los terminales de autobuses. 

 

Nota: Elaborado por Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II 
(1977). 

2.2.4.4. Tipología de los terminales terrestres 

Tipologías de terminal terrestre, Plazola Volumen II lo clasifica:  
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Figura 17 

Tipología de Terminales Terrestres. 

 

Nota: Elaborado por Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II 
(1977). 

De acuerdo con el artículo 5 de la norma A.110 del Reglamento 

Nacional de Edificaciones (RNE) en lo relacionado con el Sistema de 

Transportes y Comunicaciones, se establece lo siguiente: 

• La ubicación de la edificación debe ajustarse al plano 

urbano. 

• El terreno debe tener una escala adecuada para facilitar la 

maniobra de los vehículos, permitiendo que todas las 

unidades circulen durante los horarios de máxima demanda 

sin interferencias. 

• Las áreas destinadas a la circulación y maniobras deben ser 

independientes de las zonas de administración y servicios 

generales para los usuarios, que deben ser 

complementarias. 

• Se debe presentar un estudio de impacto ambiental y vial. 

• El terminal debe contar con un estacionamiento destinado a 

los usuarios y taxis del servicio público dentro de sus 

límites. 
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• Además, hay otros elementos mencionados en la norma A-

110. 

2.2.4.5. Criterios de Sostenibilidad 

Los criterios de sostenibilidad son aquellas condiciones que se 

deben cumplir en el proceso para conseguir los objetivos del proyecto de 

arquitectura sostenible. Según Edwards (2005) afirma que la forma en 

que se proyecta y cómo se construyen los edificios serán influencias que 

los arquitectos tendrán en cuenta sobre la sostenibilidad.  Los indicadores 

se establecen basándose en criterios concretos y actúan como 

instrumentos para evaluar los sucesos en un proceso, lo que permite 

determinar si se están alcanzando o no los objetivos propuestos. Por esta 

razón, es imprescindible que los indicadores satisfagan varios criterios 

para ser reconocidos como válidos y fiables. 

Los criterios de sostenibilidad en arquitectura se fundamentan 

en principios que buscan equilibrar el desarrollo social, económico y 

ambiental. De acuerdo con el Informe Brundtland (1987) la 

sostenibilidad consiste en satisfacer las necesidades del presente sin 

comprometer las de las futuras generaciones. En el contexto del diseño 

arquitectónico, esto implica elegir materiales ecológicos, optimizar el 

uso de energía y agua, y crear espacios que fomenten el bienestar de los 

usuarios. 

Los principales criterios de sostenibilidad incluyen: 

• Uso de materiales sostenibles: Selección de materiales de 

bajo impacto ambiental y preferiblemente de origen local. 

• Eficiencia energética: Incorporación de fuentes de energía 

renovable y aplicación de estrategias de diseño pasivo. 

• Gestión del agua: Implementación de sistemas para la 

recolección y reutilización del agua. 

• Confort y bienestar: Asegurar condiciones adecuadas en 

términos térmicos, acústicos y visuales. 

Como indican Rodríguez Potes et al. (2018) en su artículo 

“Arquitectura y Urbanismo sostenible en Colombia” que, en la Cumbre 
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de la Tierra, efectuada en 1992 en Río de Janeiro, se establecieron 27 

principios relacionados a la reducción de contaminantes. De acuerdo con 

Krieble (1999) las Naciones Unidas (1992) indican que se debe cumplir 

ciertos aspectos para lograr una arquitectura sostenible:  

• Minimizar los costos de los recursos utilizados. 

• Reducir el impacto ambiental en el suelo, aire y agua. 

• Mejorar el confort tanto interior como exterior del edificio, 

preferiblemente con métodos pasivos. 

• Ahorrar en los costos económicos del proceso de 

construcción. 

• Disminuir los residuos generados durante el ciclo de vida 

del inmueble (diseño, construcción, uso, mantenimiento y 

demolición). 

• Optimizar la tecnología que proporciona servicios (equipos, 

maquinaria, sistemas mecánicos y eléctricos). 

Desde la posición de Acosta (2009) sugiere tácticas 

fundamentales para disminuir los efectos ambientales en la edificación y 

aportar a la mejora y restauración del medio ambiente en todas sus 

facetas. Resalta 6 indicadores fundamentales para una edificación 

sustentable: 

• Reducción del Consumo de recursos: prioriza la 

disminución de materias primas y busca extender el ciclo 

de vida de los materiales. 

• Eficiencia y Racionalidad energética: promueve el uso de 

elementos como protecciones solares verticales para 

optimizar el consumo de energía. 

• Reducir la Contaminación: evalúa y gestiona los desechos 

contaminantes para minimizar su impacto ambiental. 

• Construir Adecuadamente Desde el Inicio: un diseño y 

construcción bien planificados aseguran una vida útil 

prolongada de la edificación. 
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• Construir con la Premisa de “Cero desperdicios”: evita 

generar residuos y desechos que afecten al medio ambiente. 

• Producción y Manufactura Flexible y a Pequeña Escala: 

fomenta el apoyo a las micro y pequeñas empresas 

(MYPES) para impulsar prácticas sostenibles y locales. 

Estas estrategias buscan mitigar los efectos del impacto 

ambiental, centrándose en disminuir el uso de recursos, reducir la 

contaminación y gestionar los desechos que agravan el cambio climático. 

Su enfoque es impulsar una arquitectura sostenible que armonice el 

progreso con la protección del entorno natural. 

2.2.4.6. Pilares de la Sostenibilidad 

La pregunta más frecuente en la actualidad es cómo dirigir el 

progreso actual hacia la sostenibilidad. Por ello, dado que también es 

esencial preservar la vida humana para las generaciones futuras, el 

concepto de sostenibilidad abarca algo más que la preservación de los 

recursos naturales. Los tres pilares de la sostenibilidad ambiental, social 

y económica deben colaborar y apoyarse mutuamente para que el 

progreso sea realmente sostenible . Cada uno de estos pilares se basa en 

tres principios: eficiencia económica, protección del medio ambiente y 

justicia social. 

Figura 18 

Pilares de la sostenibilidad. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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Estos tres pilares incluyen varias disciplinas, por lo que se 

interpretan de varias formas. Según indica Segarra (2022) los “tres 

pilares de la sostenibilidad” para lograr una sostenibilidad completa se 

dividen en:  

a) Protección del medio ambiente: La sostenibilidad y la 

integridad de los recursos, la calidad del aire y la 

preservación de los ecosistemas son fundamentales para 

conseguirlo. 

b) Desarrollo económico: Asegurar un suficiente nivel 

financiero en el presente sin poner en peligro la capacidad 

de las generaciones futuras para disfrutar de los mismos 

beneficios. 

c) Desarrollo social: Proporcionar a la gente lo esencial 

para garantizar un alto nivel de realización social, como 

eliminar la pobreza y el hambre, mejorar el nivel de salud y 

educación y garantizar la calidad del agua y el saneamiento. 

2.2.4.7. La Sostenibilidad y la Arquitectura 

La relación entre sostenibilidad y arquitectura es fundamental 

en la búsqueda de construir entornos que sean responsables con el medio 

ambiente, socialmente justos y económicamente viables. La arquitectura 

sustentable busca diseñar y edificar espacios que minimicen su impacto 

ecológico mediante el uso eficiente de recursos, incorporación de 

materiales sostenibles, tecnologías energéticas renovables y estrategias 

que favorezcan el confort y la salud de sus ocupantes. Además, promueve 

prácticas responsables en el uso del agua, la gestión de residuos y la 

reducción de emisiones contaminantes. 

Este enfoque no solo busca proteger los recursos naturales, sino 

también mejorar la calidad de vida de las personas y garantizar un 

desarrollo que sea viable a largo plazo. La integración de principios de 

sostenibilidad en la arquitectura contribuye a enfrentar los desafíos del 

cambio climático, la urbanización acelerada y la conservación del 
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patrimonio ambiental y cultural, creando espacios más saludables, 

igualitarios y resilientes para las futuras generaciones. 

De acuerdo con Wandel (2009)  la arquitectura sostenible no es 

solo eficiencia, sino una redefinición radical de su relación con la 

naturaleza, basada en ciclos cerrados y justicia intergeneracional. 

Plantea dos enfoques: 

• Sostenibilidad Débil: Confía en la tecnología para 

compensar la degradación ambiental. 

• Sostenibilidad Fuerte: Propone cerrar ciclos de materiales 

y energía, imitando los ecosistemas naturales. 

Direccionado a la arquitectura esto implica reemplazar la lógica 

extractiva por sistemas regenerativos, priorizar materiales reciclables y 

energías renovables y finalmente Diseñar desde la eficiencia 

termodinámica (minimizar pérdidas energéticas). 

2.2.4.8. Sistemas de certificaciones sostenibles en el Perú 

Primordiales organizaciones que certifican la construcción 

sostenible: 

El consejo de la construcción ecológica de Estados Unidos 

(U.S. Green Building Council): Fomenta la sostenibilidad en el diseño, 

edificación y operación de estructuras en estados Unidos.  Es encargado 

también de otorgar la certificación LEED y su aplicación es en todo el 

continente americano en la actualidad. 

LEED® (Leadership in Energy in Environmental Design): 

Una de las certificaciones más destacadas en Estados Unidos y América 

Latina es LEED, un sistema que evalúa el diseño, operación y 

mantenimiento de edificaciones. Creado en 1993 a través del Consejo de 

Construcción Verde de EE. UU., este estándar promueve la 

sostenibilidad en las edificaciones.  Se toma en cuenta la conservación 

del agua, la eficiencia energética, el uso de fuentes de energía renovables, 

la mejora de la calidad ambiental interior, el desarrollo sostenible de los 

espacios exteriores y la selección de los materiales adecuados. 
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BREEAM® (BRE Environmental Assesment Method): Fue 

establecido originalmente por el (BRE) del Reino Unido en 1921. Esta 

organización sin fines de lucro fue creada para impulsar la investigación 

en el sector de la construcción a nivel mundial. BREEAM®, presente en 

el Reino Unido desde 1990, es el método de evaluación y certificación 

de sostenibilidad en edificaciones más reconocido a nivel global. Con 

más de 20 años de experiencia y más de 541,000 certificaciones en más 

de 70 países, se ha consolidado como un referente en el mercado. 

2.2.4.9. Edificaciones sostenibles en el Perú 

En el Perú, tres factores clave han contribuido al notable 

crecimiento económico del sector de la construcción en las últimas 

décadas. El primero es el crecimiento demográfico, que incrementa la 

demanda de espacios y edificios destinados a diversos usos. El segundo 

factor es la existencia de construcción informal o autoconstrucción, 

donde las obras se realizan sin supervisión técnica especializada. El 

tercer factor es el incremento en la inversión pública y privada destinada 

a proyectos de construcción. Sin embargo, esta actividad genera impactos 

negativos significativos en el medio ambiente, principalmente debido al 

alto consumo de recursos naturales. Por ello, se ha promovido la 

implementación de edificaciones sostenibles en el país, con el fin de 

mitigar estos efectos adversos. 

Desde 2006, en Perú ha surgido un movimiento dedicado a 

fomentar las construcciones sostenibles, según indica Francesca Mayer, 

presidenta del Consejo Peruano de Construcción Sostenible. Un hito 

importante fue en 2010, cuando el edificio Platinum Plaza fue el primero 

del país en recibir la certificación LEED nivel GOLD. Para lograrlo, 

utilizó muros cortina (vidrios dobles con espacio intermedio) que ayudan 

a conservar el calor y facilitan la entrada de luz natural, reduciendo así el 

consumo energético en la iluminación interior. 
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Figura 19 

Categorías de certificación LEED. 

  

Nota: Tomado de la página web llosaedificaciones.com 

En 2008, el Ministerio de Vivienda, Construcción y 

Saneamiento estableció (MVCS) el Plan de Gestión Ambiental Sectorial, 

mediante la implantación de sistemas de control y supervisión ambiental 

de las actividades de construcción, urbanismo y saneamiento, este plan 

promueve la mejora de la calidad ambiental de las zonas urbanas y 

rurales. Posteriormente, en 2015, se aprobó el Código Técnico de 

Construcción Sostenible en Perú, elaborado en colaboración entre 

entidades públicas y privadas. Este marco legal busca perfeccionar los 

criterios técnicos en el diseño y construcción de edificaciones, 

promoviendo la eficiencia energética e hídrica, considerando las 

condiciones bioclimáticas de cada localidad, así como el 

aprovechamiento de aguas residuales tratadas y la utilización de sistemas 

energéticamente eficientes. 

Debido a ello, muchas empresas del sector han comenzado a 

desarrollar edificios sostenibles, reconociendo la importancia de adoptar 

un enfoque ambientalmente responsable para reducir la contaminación. 

Una estrategia principal ha sido la obtención de certificaciones 

ambientales, siendo la certificación LEED la más utilizada en Perú, 

principalmente porque fue la primera en implementarse en el país. 
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Figura 20 

Ubicación de los proyectos LEED certificados y en proceso en el Perú. 

 

Nota: Tomado de la página web gbcpe.org 

2.3. Antecedentes Contextuales a Nivel Local 

Según Pongo (2020) en su tesis para optar al título profesional de arquitecto 

“Propuesta arquitectónica del terminal terrestre alto andino para mejorar el confort 

espacial de los usuarios en el distrito Alto de la Alianza de la provincia de Tacna - 

2020” en la UPT, Tacna - Perú.  La propuesta arquitectónica tuvo como objetivo 

solucionar los problemas asociados al confort espacial, considerando elementos 

funcionales internos y enfocada principalmente en los viajeros que recurren al servicio 

de transporte informal en las proximidades del equipamiento. Los propósitos del 

estudio se enfocaron en la elaboración de una propuesta arquitectónica para un 

terminal terrestre altoandino, que brinde servicios de transporte tanto interprovincial 

como internacional (Bolivia), con el objetivo de incrementar la comodidad espacial, 

dado que la infraestructura actual muestra carencias en este aspecto. 
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Figura 21 

Planos de la propuesta arquitectónica de terminal terrestre alto andino, Tacna. 

 

Nota: Tomado de la tesis “Propuesta arquitectónica del terminal terrestre alto andino 

para mejorar el confort espacial de los usuarios en el distrito Alto de la Alianza de la 

provincia de Tacna - 2020”. 

Además, llevó a cabo un análisis de la necesidad de viajeros, incluyendo el 

servicio de transporte no oficial que funciona cerca del terminal, y establecer los 

elementos formales y espaciales del equipamiento, con el objetivo de generar un efecto 

beneficioso tanto en los usuarios como en su ambiente. La elaboración integral de la 

propuesta de arquitectura inició con un estudio del sitio, reconociendo factores, 

determinantes y premisas de diseño, lo que le facilitó la elaboración de la 

programación arquitectónica y la conceptualización. Esta última constituye un 

concepto subjetivo esencial para la evolución del partido arquitectónico, que determina 

las particularidades formales, espaciales y funcionales de la propuesta. 

Adicionalmente, desarrolló el borrador y el proyecto cumpliendo con todos los 

requerimientos requeridos, finalizando con la elaboración de una maqueta virtual. 
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Figura 22 

Renders de la propuesta arquitectónica de terminal terrestre alto andino, Tacna. 

 

Nota: Tomado de la tesis “Propuesta arquitectónica del terminal terrestre alto andino 

para mejorar el confort espacial de los usuarios en el distrito Alto de la Alianza de la 

provincia de Tacna - 2020”. 

Desde la posición de Ticona (2020) en su tesis “Proyecto arquitectónico del 

terminal terrestre nacional e internacional andino, que permita el mejoramiento 

espacial del servicio de transporte de pasajeros y carga en la ciudad de Tacna - 2020” 

para optar por el grado profesional de arquitecto en la UPT. Indicó que la deficiente 

infraestructura del actual terminal terrestre se pone de manifiesto en la falta de 

comodidades, la informalidad y el caos de las empresas de transporte de los 

alrededores. Por lo tanto, el propósito principal del estudio fue elaborar un proyecto 

arquitectónico para un terminal terrestre a nivel nacional e internacional, ajustado a la 

región andina, que facilite la optimización del espacio para el servicio de transporte en 

la ciudad de Tacna. Para garantizar la mayor expansión posible de las actividades de 

los usuarios, incluidos los pasajeros y los empleados de la terminal, disponiendo de 

infraestructuras modernas que cumplan los requisitos. 
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Figura 23 

Plano de primer nivel del proyecto arquitectónico terminal terrestre andino, Tacna. 

 

Nota: Tomado de la tesis “Proyecto arquitectónico del terminal terrestre nacional e 

internacional andino, que permita el mejoramiento espacial del servicio de transporte 

de pasajeros y carga en la ciudad de Tacna - 2020”. 

La metodología utilizada fue descriptiva y propositiva, con un diseño no 

experimental transaccional, puesto que se inició con la descripción e identificación de 

los problemas presentes para posteriormente establecer sus causas. La meta fue 

recolectar información exacta a través de la medición, evaluación y diagnóstico de 

elementos esenciales que faciliten establecer una solución mediante una propuesta 

arquitectónica sólidamente fundamentada. Asimismo, analizó aspectos clave para 

desarrollar el proyecto arquitectónico del terminal terrestre, destacando la importancia 

de la obtención de datos a través de observaciones y entrevistas a usuarios y personal. 

Identificó problemas de infraestructura que requieren atención para optimizar el 

servicio de transporte de pasajeros y carga. La propuesta buscó mejorar el acceso, 

ordenar el comercio informal y sostener la convivencia del paisaje urbano, proponer 

un terminal que funcione eficientemente y se convierta en un hito en la ciudad. 
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Figura 24 

Renders del proyecto arquitectónico terminal terrestre andino, Tacna. 

 

Nota: Tomado de la tesis “Proyecto arquitectónico del terminal terrestre nacional e 

internacional andino, que permita el mejoramiento espacial del servicio de transporte 

de pasajeros y carga en la ciudad de Tacna - 2020”. 

Como lo hace notar Alarcón (2020) en su tesis "Terminal terrestre altoandino 

interprovincial, nacional e internacional que contribuirá a mejorar las condiciones 

espaciales para el desarrollo del servicio de transporte de pasajeros en la región de 

Tacna, 2020" de la UPT, para optar el grado profesional de arquitecto. Señaló que 

Tacna posee un enorme potencial de crecimiento gracias a su posición geográfica clave 

como ciudad fronteriza, lo que promueve la llegada de visitantes de naciones como 

Chile y Bolivia. No obstante, las compañías que proporcionan servicios de transporte 

a través de rutas interprovinciales, hacia regiones altoandinas y a escala nacional, se 

ubican dispersas por la ciudad. A través de un estudio de las condiciones espaciales de 

los terminales terrestres en Tacna, determinó que no ofrecen un servicio óptimo y que 

las zonas asignadas a estas actividades no poseen la capacidad requerida para gestionar 

la demanda constante. Los propósitos del estudio comprendieron diseñar espacios de 

mayor capacidad, sugerir ingresos distintos, definir zonas que aseguren la seguridad y 

el confort de los usuarios, e incluir áreas adicionales que se ajusten a las demandas 

actuales de un terminal terrestre contemporáneo. Estas sugerencias tuvieron como 
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objetivo potenciar la eficacia y funcionalidad del servicio, ajustándose a las demandas 

presentes y venideras de los usuarios y del transporte en la zona. 

Figura 25 

Planos del primer y segundo nivel del terminal terrestre altoandino interprovincial, 

nacional e internacional, Tacna. 

 

Nota: Tomado de la tesis "Terminal terrestre altoandino interprovincial, nacional e 

internacional que contribuirá a mejorar las condiciones espaciales para el desarrollo 

del servicio de transporte de pasajeros en la región de Tacna, 2020". 

El estudio utilizó la metodología con enfoque descriptivo, que busca definir las 

características y perfiles de usuarios relacionados, recolectando información sobre 

ellos sin crear relaciones entre los conceptos analizados. Además, se utilizará un 

enfoque correlacional, que tiene como objetivo comprender cómo se comporta una 

variable en relación con otras, midiendo dos o más variables de los mismos sujetos 

para luego analizar si existe correlación entre ellas. Asimismo , indicó que la nueva 

infraestructura del terminal terrestre mejorará las condiciones espaciales para el 
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transporte de pasajeros, principalmente hacia zonas altoandinas. Internamente, cuenta 

con ambientes amplios y diferenciados que proporcionan el flujo de pasajeros, 

mientras que externamente, ofrece espacios importantes para la circulación segura de 

vehículos. Además, la inclusión de áreas adicionales moderniza el terminal, superando 

a los existentes y cubriendo la necesidad de los usuarios. 

Figura 26 

Renders terminal terrestre altoandino interprovincial, nacional e internacional, 

Tacna. 

 

Nota: Tomado de la tesis "Terminal terrestre altoandino interprovincial, nacional e 

internacional que contribuirá a mejorar las condiciones espaciales para el desarrollo 

del servicio de transporte de pasajeros en la región de Tacna, 2020". 

2.4. Antecedentes Normativos 

2.4.1. Reglamento Nacional de Edificaciones 

2.4.1.1. Norma A.010 Condiciones Generales de Diseño  

Tabla 3 

Aplicación de la Norma A.10 Condiciones Generales de 

Diseño. 
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Nota: Tomado de RNE: Norma A.010 Condiciones Generales 

de Diseño. 

2.4.1.2. Norma A.070 Comercio 

Tabla 4 

Aplicación de la Norma A.070 Comercio. 
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Nota: Tomado de RNE: Norma A.070 Comercio. 

2.4.1.3. Norma A.080 Oficinas 

Tabla 5 

Aplicación de la Norma A.080 Oficinas. 

 

Nota: Tomado de RNE: Norma A.080 Oficinas. 

2.4.1.4. Norma A.110 Transporte y Comunicaciones 

Tabla 6 

Aplicación de la Norma A.110 Transporte y Comunicaciones. 
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Nota: Tomado de RNE: Norma A.110 Transporte y 
Comunicaciones. 

2.4.1.5. Norma A.120 Accesibilidad Universal en Edificaciones del 

Reglamento Nacional de Edificaciones 

Tabla 7 

Aplicación de la Norma A.120 Accesibilidad Universal en 

Edificaciones del Reglamento Nacional de Edificaciones. 
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Nota: Tomado de RNE: Norma A.120 Accesibilidad Universal 
en Edificaciones del Reglamento Nacional de Edificaciones. 

2.4.2. Proyecto Ue-Perú/Penx - Estudio 9: Estudio para establecer los 

requisitos técnicos mínimos para terminales terrestres del servicio de 

transporte interprovincial regular de pasajeros 

Capítulo 5. Propuesta de requerimientos mínimos 

Para que los servicios de transporte terrestre interprovincial conexos 

alcancen niveles adecuados de calidad, seguridad y eficacia, es preciso 

utilizar diversas técnicas que regulen los servicios ofrecidos en las 

terminales y apoyen los modelos de gestión. 

5.2 Requisitos Técnico Mínimos 

Para poder operar, los terminales interprovinciales de transporte de 

pasajeros deben cumplir los siguientes requisitos tecnológicos 

esenciales: 
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Tabla 8 

Parámetros básicos de diseño para terminales terrestres. 

 

Nota: Tomado de Proyecto Ue-Perú/Penx - Estudio 9: Estudio para 

establecer los requisitos técnicos mínimos para terminales terrestres del 

servicio de transporte interprovincial regular de pasajeros. 

Tabla 9 

Áreas operacionales mínimas para terminales terrestres. 
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Nota: Tomado de Proyecto Ue-Perú/Penx - Estudio 9: Estudio para 

establecer los requisitos técnicos mínimos para terminales terrestres del 

servicio de transporte interprovincial regular de pasajeros. 

Tabla 10 

Infraestructura y urbanismo para terminales terrestres. 

 

Nota: Tomado de Proyecto Ue-Perú/Penx - Estudio 9: Estudio para 

establecer los requisitos técnicos mínimos para terminales terrestres del 

servicio de transporte interprovincial regular de pasajeros. 
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Tabla 11 

Gestión y aspectos técnicos adicionales para terminales terrestres. 

 

Nota: Adaptado de Ue-Perú/Penx - Estudio 9: Estudio para establecer los 

requisitos técnicos mínimos para terminales terrestres del servicio de 

transporte interprovincial regular de pasajeros. 

2.4.3. Enciclopedia de Arquitectura PLAZOLA Volumen II 

Ubicación: Se recomienda ubicar la terminal en los límites de la ciudad, 

preferiblemente en una vía secundaria, para facilitar su acceso y 

operación. 

Terreno: Se recomienda utilizar terrenos planos y contar con al menos 

dos accesos para facilitar la entrada y salida, mejorando la movilidad y 

seguridad del área. 

Vialidad: Facilitar el movimiento de vehículos, evitando congestiones 

en las calles principales y mejorando la circulación. 

El ancho mínimo de la acera debe ser de 3.00 metros. La garita de control 

tiene dimensiones mínimas de 14.00 m x 3.00 m. La puerta de acceso 
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debe tener al menos 4.50 metros de ancho, siendo lo ideal 6.00 metros 

para mayor facilidad. 

Movimiento de Pasajeros: El movimiento en la terminal sigue la ruta 

de los pasajeros que salen del autobús, vacían su equipaje y descansan.  

Figura 27 

Distribución de pasajeros según el espacio. 

 

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 

Flujo de actividades y necesidades: Se registra el movimiento de 

personas que utilizan los servicios de la terminal. 

Figura 28 

Actividades del pasajero de salida. 

 

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 
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Figura 29 

Actividades del pasajero de llegada. 

 

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 

Figura 30 

Actividades del operador. 

  

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 
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Figura 31 

Actividades del autobús de llegada. 

 

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 

Diagrama general de un terminal 

 Figura 32 

Diagrama básico de un terminal de autobuses. 

     

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 
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Cálculo de áreas en una terminal 

• Estimar el número de pasajeros que utilizan el servicio diariamente. 

• Calcular el número de viajes o corridas que se realizan cada día. 

• Seleccionar y definir el lugar donde se planea construir la terminal. 

Usuario: El espacio asignado por pasajero, incluyendo equipaje y 

circulación, es de 1.20 m², mientras que la superficie necesaria por 

persona para llevar su equipaje es de 1.05 m². 

Figura 33 

Ergonomía y antropometría de usuarios de un terminal de autobuses. 

 

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 
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Figura 34 

Dimensiones de equipaje común. 

 

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 

Figura 35 

Dimensiones de circulación en una sala de espera. 

 

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 
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Locales Comerciales: El uso del espacio se define según la función y el 

tipo de comercio o servicio que ofrece la empresa. 

Restaurante: Se considera que un 30% del tiempo de espera en horas 

pico, en una sala de 8.50 m², se destina a una mesa con cuatro sillas, y 

cada comensal ocupa entre 1.50 m² y 2.00 m² 

Figura 36 

Diagrama de un restaurante en un terminal de autobuses. 

 

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 

Paquetería y envió: Se considera un establecimiento con un área mínima 

de 20m2. 

Taquillas (agencias): La zona de atención mínima de 3m de largo, el 

número de taquillas según la cantidad de empresas, mínimo 15m2 por 

grupo de empresa. 

Área de medicina preventiva: Mínimo 20m2 de área. 

Estacionamiento: Un cajón de 2.50m x 5.00m por cada usuario de la 

sala de espera. 

Andén de ascenso y descenso: Con una dimensión de 3m de ancho con 

la presencia de un volado con dirección al patio de maniobras abarcando 

la 1/3 partes de un autobús. 
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Figura 37 

Anden de ascenso y descenso con dimensión de volado. 

 

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 

Cajón de autobuses: la dimensión es de 3.50m x 14.00m, la separación 

entre autobuses es de 1.50m con variación a 0.90m y el ángulo 

recomendable es de 45° a 60° para facilitar la maniobra y circulación. 

Figura 38 

Disposición de cajón de autobuses. 

 

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 

Estacionamiento para autobuses: Se determina según el ángulo del 

cajón y la cantidad de unidades. 
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Figura 39 

Disposición de estacionamiento de autobuses. 

 

 

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 
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Radios de giro 

Figura 40 

Dimensión de radio de giro de autobuses. 

  

Nota: Tomado de Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen II. 

2.4.4. Datos Técnicos de los Terminales Terrestres 

Figura 41 

Dimensión de vehículos. 

  

Nota: Tomado de MTC – Manual de Carreteras: Diseño Geométrico 

DG-2013. 
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Figura 42 

Radio de giro de un vehículo ligero a 90°. 

 

Nota: Tomado de MTC – Manual de Carreteras: Diseño Geométrico 

DG-2013. 

Figura 43 

Radio de giro de un ómnibus de dos ejes (B2) a 90°. 

  

Nota: Tomado de  MTC – Manual de Carreteras: Diseño Geométrico 

DG-2013. 
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Figura 44 

Radio de giro de un ómnibus de tres ejes (B3-1) a 90°. 

 

Nota: Tomado de MTC – Manual de Carreteras: Diseño Geométrico 

DG-2013. 

Figura 45 

Radio de giro de un ómnibus de cuatro ejes (B4-1) a 90°. 

 

Nota: Tomado de MTC – Manual de Carreteras: Diseño Geométrico 

DG-2013. 
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2.4.5. Código Técnico de Construcción Sostenible – Decreto Supremo N.º 

014-2021-Vivienda 

Tabla 12 

Aplicación del Código Técnico de Construcción Sostenible – 

Decreto Supremo N.º 014-2021-Vivienda.  
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Nota: Tomado de Código Técnico de Construcción Sostenible 
– Decreto Supremo N.º 014-2021-Vivienda. 
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CAPITULO III: METODOLOGÍA DE LA INVESTIGACIÓN 

3.1. Tipo de Investigación 

La presente investigación “Diseño Arquitectónico de Terrapuerto: Criterios de 

Sostenibilidad Aplicados a su Arquitectura - Tacna”, adoptará un enfoque 

metodológico cualitativo. 

Tal como indica Hernández (2014) la investigación con enfoque cualitativo es 

un proceso basado en la recopilación de datos sin utilizar mediciones numéricas. Este 

método comienza con la exploración del contexto en el que se llevará a cabo el estudio, 

lo que permite formular una teoría que se ajuste a las observaciones verificadas. A 

través de un enfoque inductivo, se busca investigar y describir los fenómenos para, 

posteriormente, desarrollar perspectivas teóricas. Según el autor, un estudio cualitativo 

típico implica que el investigador analice la información recabada y extraiga 

conclusiones preliminares. Luego, se repite el proceso revisando y modificando los 

hallazgos anteriores, lo que facilita una comprensión más profunda del fenómeno en 

cuestión. 

Este enfoque tiene como finalidad abordar la problemática planteada, 

sustentándose en los conocimientos previos expuestos en el marco teórico, los cuales 

serán aplicados en el diseño arquitectónico propuesto. 

3.2. Nivel de Investigación 

Descriptivo, debido a su modo de recopilación de datos y al proceso de análisis, 

que desemboca en una respuesta respecto al tema de investigación, ya que, como lo 

indica su propio nombre, describe las variables de manera independiente, aunque en 

este caso particular también contribuyen a la propuesta de un diseño arquitectónico. 

Por ello, basándose en lo que señala Arias (2012) la investigación descriptiva tiene 

como finalidad establecer el comportamiento de un objeto de estudio, caracterizando 

un fenómeno que afecta dicho objeto, mediante la observación de la presencia de las 

variables relacionadas con el tema. 

Según la perspectiva de Hernández (2014) los estudios descriptivos se centran 

en caracterizar las características, rasgos y perfiles de personas, grupos, comunidades, 

procesos, objetos o cualquier otro objeto de estudio. En otras palabras, su objetivo es 
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medir o recabar información sobre los conceptos o variables involucrados, ya sea de 

forma independiente o conjunta, no buscan busca establecer las variables entre sí. 

No experimental, dado que no se modificarán las variables obtenidas en esta 

investigación, sino que simplemente se analizará la información recopilada de diversas 

fuentes, el tema principal es el diseño de un terrapuerto con criterios de sostenibilidad 

aplicados a su arquitectura en la ciudad de Tacna. Como señala Arias (2012) en una 

investigación no experimental, la finalidad es obtener la información necesaria para su 

análisis sin realizar ninguna alteración sobre lo ya existente. En términos sencillos, se 

trata de una investigación de campo.
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3.3. Variables o Categorías 

Tabla 13 

Matriz de operacionalización de variables. 
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Nota: Elaboración Propia.
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3.4. Procedimientos, Técnicas e Instrumentos 

La obtención de información requerida para el estudio se llevará a cabo mediante 

diversas técnicas e instrumentos específicos. Su aplicación comprenderá tanto el 

campo de estudio como las fuentes de consulta, con la finalidad de conseguir una 

compilación de datos metódica y bien organizada. 

• Observación: Este proceso comprende la ejecución de actividades de 

estudio y análisis en distintas escalas, con el objetivo de identificar, localizar 

y describir de manera detallada las situaciones problemáticas propias del 

contexto y de la zona que será objeto de intervención. La observación 

permite comprender las características específicas del entorno, las 

necesidades de la comunidad y las dificultades que puedan afectar el 

desarrollo del proyecto. Es fundamental para obtener información precisa y 

contextualizada como base para la etapa de diseño del proyecto de 

terrapuerto. 

• Revisión y recopilación de documentos digitales: En esta fase, se llevará 

a cabo una búsqueda exhaustiva en diversas plataformas digitales para 

recopilar documentos académicos, estudios de investigación, textos 

especializados y otros contenidos relacionados con el tema de terrapuertos. 

Este proceso tiene como finalidad reunir información actualizada y 

relevante, que permita fundamentar el análisis desde una perspectiva técnica 

y teórica. Entre los recursos se incluirán publicaciones nacionales e 

internacionales que aborden criterios de sostenibilidad, buenas prácticas y 

estándares en la construcción y gestión de terminales terrestres o 

terrapuertos. 

• Estudio de casos nacionales e internacionales: Además, se realizará una 

investigación comparativa de diversos casos de estudios tanto a nivel 

nacional como internacional, enfocados en proyectos que hayan puesto en 

práctica criterios de sostenibilidad en edificaciones relacionadas con 

servicios de transporte, terminales terrestres o terrapuertos. La revisión de 

estos casos permitirá identificar buenas prácticas, lecciones aprendidas y 

enfoques innovadores que puedan ser aplicados o adaptados a la realidad 

local. Este análisis facilitará el diseño de soluciones sostenibles, eficientes 
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y responsables, alineadas con las tendencias globales en desarrollo urbano 

y movilidad sostenible. 

3.5. Esquema Metodológico 

Se desarrollo el siguiente esquema metodológico de la presente investigación. 

Figura 46 

Esquema Metodológico. 

 

Nota: Elaboración Propia.  
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CAPITULO IV: PROPUESTA ARQUITECTÓNICA 

4.1. Estudio de Caso 

Se realizarán dos estudios de casos basados en proyectos similares a nivel 

nacional para comprender sus aspectos y componentes arquitectonico. Los casos son 

los siguientes: 

4.1.1. Terrapuerto Trujillo 

El Terrapuerto Trujillo, reconocido como el mejor terminal terrestre del 

país durante 5 años consecutivos (2018 a 2022), inició operaciones en el año 

2013, brindando servicio de transporte moderno de calidad. 

Datos Generales. 

• Ubicación: Carretera Panamericana Norte, km 558, La Libertad, 

Trujillo. 

• Proyectista: Municipalidad Provincial de Trujillo  

• Diseño: Consorcio Empresarial Terrapuertos Sol 

• Área del proyecto: Aproximadamente 50,000m² 

• Año de construcción: 2013 

Resumen 

El terrapuerto es un equipamiento nuevo y moderno que tiene la 

capacidad de llegada y salida de más de 30 mil pasajeros. Construido con 

el fin de hacer frente a la gran cantidad de infraestructuras de transporte 

informal de la ciudad, permitió solucionar problemas relacionados con la 

gestión vehicular, baja calidad de servicio, falta de higiene y déficit de 

infraestructura de transporte. 

Análisis Contextual 

Emplazamiento. 

Está ubicado estratégicamente en la intersección de la carretera 

Panamericana Norte y la avenida Nicolini, siendo la primera una de las 

vías más transitadas en la ciudad de Trujillo. 
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Figura 47 

Ubicación del Terrapuerto Trujillo. 

Nota: Elaboración propia. Tomado de Google Earth 2025. 

Morfología del Terreno 

El terreno presenta una morfología homogénea, ya que posee una forma 

definida y regular. Se encuentra asentado y establecido sobre un terreno 

plano; no se evidencian presencias de accidentes geográficos o 

topografías pronunciadas. 

Figura 48 

Morfología del Terreno del Terrapuerto de Trujillo. 

 
Nota: Elaboración propia. Tomado de Google Earth 2025. 
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Análisis Vial 

El acceso de usuarios, autos particulares y taxis por la carretera 

Panamericana Norte, mientras que el ingreso y salida de los buses que 

ofrecen el servicio de transporte es por la avenida Nicolini.  

Figura 49 

Análisis de Vías y Accesos. 

 

Nota: Tomado de Scribd.com 

Relación con el Terreno 

El terreno del terrapuerto Trujillo se encuentra sectorizado en una (ZI) 

zona industrial; el diseño está pensado en la relación con su entorno, 

evitando romper la imagen urbana de su contexto. 

Figura 50 

Fachada y Diseño de Terrapuerto Trujillo. 

Nota: Tomado de la página web Nitro.pe, 2014. 
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Análisis Bioclimático 

Asoleamiento 

El recorrido del sol es de sureste a noroeste. Su fachada importante está 

orientada al noreste, se implementaron cubiertas en forma de zigzag para 

evitar la iluminación solar directa a la infraestructura. 

Figura 51 

Dirección del Sol en el Terrapuerto Trujillo. 

 

Nota: Tomado de Scribd.com 

Vientos 

La orientación de los vientos es de suroeste con dirección al noreste. El 

viento ingresa por la parte posterior de la infraestructura para generar 

ventilación cruzada. 

Figura 52 

Dirección de Vientos en el Terrapuerto Trujillo. 

 

Nota: Tomado de Scribd.com 
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Análisis Formal 

Concepto 

Se propuso una organización del volumen de manera central principal, 

que genere un espacio interior a partir del cual distribuir los espacios 

laterales secundarios, dispuestos de forma lineal y segmentada,  

Figura 53 

Idea de Concepto del Terrapuerto Trujillo. 

 

Nota: Tomado de Scribd.com 

Principios Formales 

Las formas rectangulares se encuentran en la base y en la distribución 

espacial del Terrapuerto de Trujillo, mientras que las formas triangulares 

están presentes en los elementos estructurales que soportan la parte 

superior de la infraestructura. 

En la fachada se aprecia una forma pentagonal. La estructura mide 9,70 

metros de altura y cuenta con cinco pórticos de acero separados entre sí 

en 18 metros de distancia. 
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 Figura 54 

Principios Formales en el Diseño del Terrapuerto Trujillo. 

 

Nota: Tomado de Scribd.com 

Características de la Forma 

Las características más importantes y observables en el diseño del 

Terrapuerto Trujillo se caracterizan por simetría , repetición, ritmo eje y 

pauta. 

Figura 55 

Características de la Forma en el Diseño del Terrapuerto Trujillo. 

 

Nota: Tomado de Scribd.com 

Materialidad 

La cubierta superior de la edificación está compuesta por planos 

inclinados que generan ventanas altas, facilitando la ventilación cruzada 

e iluminación en el interior del terrapuerto. Dentro de la estructura, se 
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colocan elementos de soporte para la cubierta, como tijerales, cerchas, 

vigas y columnas de acero, que brindan soporte y contribuyen a la 

estabilidad de la estructura. 

Figura 56 

Materialidad en el Diseño del Terrapuerto Trujillo. 

  

Nota: Tomado de la página web Issuu.com. 

Análisis Funcional 

Zonificación 

El Terrapuerto Trujillo presenta cinco zonas identificadas y distribuidas 

por las actividades que se realizan en los espacios. 

Figura 57 

Zonificación del Terrapuerto Trujillo. 

 

Nota: Tomado de Scribd.com 
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Organigrama  

La circulación es de manera continua, la relación de espacios permite un 

buen flujo, permitiendo a los usuarios una fácil desplazamiento y 

ubicación de los espacios. 

Figura 58 

Organigrama del Terrapuerto Trujillo. 

 

Nota: Tomado de Scribd.com 

Circulación 

Una zona central se encarga de distribuir los espacios de manera 

estratégica, facilitando a los usuarios la orientación y permitiéndoles 

localizar fácilmente otros ambientes. 

Figura 59 

circulación del Terrapuerto Trujillo. 

 

Nota: Tomado de Scribd.com 
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Programación Arquitectónica 

Figura 60 

Programación Arquitectónica del Terrapuerto Trujillo. 

 

 Nota: Tomado de Scribd.com 

4.1.2. Gran Terminal Terrestre (Terrapuerto) Plaza Norte - Lima 

El terminal terrestre plaza norte, inicio trabajos de construcción en el año 2009 

e inaugurado el 26 de abril del 2010, fecha que inicia sus operaciones, ofreciendo una 

infraestructura de servicio de transporte para los millones de habitantes de la ciudad 

de Lima 

Datos Generales 

• Ubicación: Independencia – Lima 

• Diseñador: Arq. Carlos Chinen 

• Equipo: “Elemental” – Ing. Erasmo Wong, Arq. Doris Yuri, Arq. 

Helbert Miguel 

• Área de Terreno: 33,013 m2 

• Área Construida: 23,927m2 

• Año de construcción: 2009 
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Resumen 

Es una importante edificación de servicio de transporte que conecta 

varias rutas de bus y servicios interprovinciales. Ubicado en la zona norte 

de la ciudad de Lima, facilita el acceso y movilidad de miles de pasajeros 

diariamente. Este terminal cuenta con infraestructura moderna y 

servicios que garantizan comodidad y seguridad a los usuarios. Su 

ubicación en Plaza Norte lo convierte en un punto estratégico para 

quienes viajan hacia diferentes destinos del país. 

Análisis Contextual 

Emplazamiento 

Se ubica entre las avenidas Túpac Amaru, Panamericana Norte y Tomás 

Valle, dos de las vías con mayor flujo vehicular en Lima. Asimismo, su 

localización sigue lo establecido en el Plan de Desarrollo Metropolitano, 

consolidándolo como uno de los tres principales terminales que requiere 

la ciudad. 

Figura 61 

Ubicación del Terminal Terrestre Plaza Norte. 

 

Nota: Tomado de Google Earth 2025. 

Morfología del Terreno 

El terreno cuenta con un desnivel de aproximadamente 3.00 metros entre 

la av. Tomás Valle y la av. Túpac Amaru, aunque esta variación no 

resulta perceptible a simple vista. El acceso por la av. Tomás Valle 
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conduce directamente al primer nivel, mientras que el acceso desde la av. 

Túpac Amaru permite acceder al segundo nivel del recinto. 

Figura 62 

Morfología del Terreno del Terminal terrestre Plaza Norte. 

`  

Nota: Tomado de Google Earth 2025. 

Análisis Vial 

El acceso de usuarios, autos particulares y taxis es por la avenida Tomas 

valle generando su ingreso a la calle Fevacel de un solo sentido de 

circulación, mientras que la salida se realiza hacia la avenida Tupac 

Amaru. 

 Figura 63 

Análisis de Vías y Accesos. 

 

Nota: Tomado de página web SlideShare. 
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Relación con el Terreno 

El terreno del terminal terrestre Plaza Norte se encuentra ubicado dentro 

de las instalaciones del centro comercial con el mismo nombre, 

perteneciente a la corporación Wong. Su relación con el entorno y su 

ubicación estratégica en el centro comercial, así como los accesos a vías 

articuladoras de la ciudad, le permiten contemplar un alto flujo vehicular 

y de usuarios. 

Figura 64 

Fachada y Diseño de Terminal Terrestre Plaza Norte. 

 

Nota: Tomado de la página web Panoramas.pe, 2021. 

Análisis Bioclimático 

Asoleamiento 

El proyecto utiliza la orientación longitudinal para maximizar la 

captación de luz natural, especialmente a través de la fachada norte, que 

recibe mayor iluminación durante el día. La distribución de los niveles y 

la disposición de las ventanas permiten aprovechar la luz solar de manera 

eficiente, reduciendo la necesidad de iluminación artificial y 

contribuyendo al ahorro energético. Además, el diseño contempla la 

iluminación natural en diferentes niveles, con ventanas en el primer nivel 

y el techo, lo que favorece la iluminación interior y favorece ambientes 

más agradables y sostenibles. 
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Figura 65 

Dirección del Sol en el Terminal Terrestre Plaza Norte. 

 

Nota: Tomado de página web SlideShare. 

Vientos 

La fachada sur y oeste se diseña de modo que facilite la entrada de flujo 

de aire, promoviendo una buena ventilación natural del edificio. La 

circulación de los vientos puede ayudar a reducir la acumulación de calor 

y mejorar la calidad del aire interior, favoreciendo ambientes más 

confortables. La orientación y el diseño de la estructura también permiten 

la circulación del aire desde estos puntos, lo que es fundamental para 

mantener una temperatura adecuada y reducir el uso de sistemas de aire 

acondicionado o ventilación mecánica. 

Figura 66 

Dirección de Vientos en el Terminal Terrestre Plaza Norte. 

 

 Nota: Tomado de página web SlideShare. 
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Análisis Formal 

Concepto 

El terminal terrestre Plaza Lima Norte fue diseñado una configuración de 

un polígono irregular, similar a una analogía espacial debido a su forma 

lineal. Esta estructura distribuida en tres plantas de manera horizontal, lo 

que permite un funcionamiento eficiente y sin inconvenientes. Además, 

esta orientación lineal facilita la creación de ejes conectores que permiten 

una circulación fluida desde la entrada hasta el embarque de los 

pasajeros. 

Figura 67 

Idea de Concepto del Terminal Terrestre Plaza Norte. 

 

Nota: Tomado de página web SlideShare. 

Principios Formales 

Desde el punto de vista formal, el terminal terrestre presenta un volumen 

de carácter horizontal que sugiere un recorrido lineal. A través de su 

volumen, se evidencia un elemento simétrico que jerarquiza el acceso 

principal, facilitando el desplazamiento peatonal hacia el interior del 

edificio. Este diseño contribuye a una organización clara y ordenada en 

los flujos de ingreso y circulación. 
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 Figura 68 

Principios Formales en el Diseño del Terminal Terrestre Plaza Norte. 

        

 

 Nota: Tomado de página web SlideShare. 

Características de la Forma 

La estructura de paralelepípedo alargado se adapta al terreno, establece 

un enlace con el Centro Comercial y garantiza una ubicación apropiada 

de los andenes para los autobuses, facilitando así su funcionalidad. 

Figura 69 

Características de la Forma en el Diseño del Terminal Terrestre Plaza 

Norte.

 

 

 

Nota: Tomado de página web SlideShare. 
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Análisis Funcional 

Zonificación 

Los accesos primer nivel se realizan de forma jerárquica para facilitar el 

desplazamiento entre las distintas zonas. Dentro del conjunto 

arquitectónico, los puntos de conexión, como las zonas de embarque y 

desembarque, crean vínculos espaciales. Este diseño, considerado una 

estrategia de mejora funcional, optimiza el movimiento dentro de la 

terminal. 

Figura 70 

Zonificación del Terminal Terrestre Plaza Norte. 

 

Nota: Tomado de página web SlideShare. 

Circulación 

El primer nivel se utiliza para la zona de embarque y desembarque, y solo 

se permite la entrada a viajeros. Para acceder a la zona VIP hay que pasar 

por esta sección. 

En la segunda planta se encuentran las tres entradas principales y la zona 

de ventas, que cuenta con 133 módulos y protege a los usuarios del nivel 

inferior. El tercer nivel aún no dispone de zona de restauración, pero sí 

de un baño que se mejorará en el futuro. 
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Figura 71 

circulación del Terminal Terrestre Plaza Norte. 

 

Nota: Tomado de página web SlideShare. 

Organigrama  

La disposición lineal del proyecto responde a la ubicación de los 

autobuses y de la zona central, desde donde se conectan las áreas de 

embarque y desembarque. Este punto central, junto a las empresas de 

transporte, está dimensionado en función de la demanda del terminal. 

Figura 72 

Organigrama del Terminal Terrestre Plaza Norte. 

 

Nota: Tomado de página web SlideShare. 
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Programación Arquitectónica 

Figura 73 

Programación Arquitectónica del Terminal Terrestre Plaza Norte. 

 

 Nota: Tomado de página web SlideShare. 

4.2. Programación Arquitectónica 

El proyecto contempla dos tipos de programación arquitectónica: la primera, de 

carácter general, que muestra todas las áreas del terreno; y la segunda, específica del 

terrapuerto . 

Tabla 14 

Programación General del Terreno . 

Nota: Elaboración propia. 
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• Zona Exterior – Acceso General 

Tabla 15 

Programación Arquitectónica del Terrapuerto, Zona Exterior – Acceso General. 

Nota: Elaboración propia. 

• Zona Pública 

Tabla 16 

Programación Arquitectónica del Terrapuerto, Zona Pública. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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• Zona Administrativa 

Tabla 17 

Programación Arquitectónica del Terrapuerto, Zona Administrativa. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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• Zona de Servicios Generales 

Tabla 18 

Programación Arquitectónica del Terrapuerto, Zona de Servicios Generales. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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• Zona de Comercio 

Tabla 19 

Programación Arquitectónica del Terrapuerto, Zona de Comercio. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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• Zona Operacional 

Tabla 20 

Programación Arquitectónica del Terrapuerto, Zona Operacional. 

 

Nota: Elaboración propia. 

• Zona de Mantenimiento y Servicio 

Tabla 21 

Programación Arquitectónica del Terrapuerto, Zona de Mantenimiento y Servicio. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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• Cuadro Resumen de Programación Arquitectónica 

Tabla 22 

Cuadro Resumen de Programación Arquitectónica. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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4.3. Análisis del Sitio 

4.3.1. Aspecto Físico Espacial 

Figura 74 

Ubicación y Localización. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 75 

Topografía. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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4.3.2. Aspecto Ambiental 

Figura 76 

Asoleamiento e Iluminación. 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 77 

Vientos, Temperatura, Humedad y Precipitaciones Pluviales 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: Tomado de la pagina web weatherspark.com 
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Figura 78 

Contaminación – Suelos. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 79 

Contaminación – Acústica. 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 80 

Contaminación – Visual. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: Elaboración propia. 
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4.3.3. Aspecto Urbano Territorial 

Figura 81 

Uso de Suelo - Zonificación. 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 82 

Zona Arqueológica. 

  

Nota: Elaboración propia, imágenes tomadas de página web larepublica.pe 
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Figura 83 

Perfil Urbano. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 84 

Altura de Edificación. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 85 

Material Predominante. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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4.3.3.1. Infraestructura de Servicios 

Figura 86 

Red de Agua Potable. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 87 

Red de Desagüe y Alcantarillado. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 88 

Red Eléctrica y Alumbrado Público. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 89 

Limpieza Pública. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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4.3.4. Aspecto de Vialidad 

Figura 90 

Infraestructura Vial. 

 

Nota: Elaboración propia. 

 



127 

Figura 91 

Accesibilidad. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 92 

Transporte. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 93 

Señalización y Estado de Vías. 

  

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 94 

Vías Proyectadas. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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4.4. Premisas de Diseño 

Las premisas de diseño surgen de ideas desarrolladas durante la investigación, 

respaldadas por los estudios y teorías analizados en el Capítulo II (Marco Teórico). 

Estas bases, que orientan la fase de diseño, se derivan de los siguientes aspectos: 

El Diseño como Respuesta a Problemas de Infraestructura y Sostenibilidad: 

La propuesta orienta la resolución de carencias y deterioro en la infraestructura de 

terminales existentes, mediante soluciones innovadoras integrando criterios de 

sostenibilidad, eficiencia energética y eficiencia en el uso de recursos, promoviendo 

un impacto ambiental mínimo. 

Integración de la Arquitectura Verde y Sostenibilidad: El diseño incorpora 

materiales ecoeficientes y tecnologías renovables, promoviendo un uso racional de 

recursos naturales (agua, energía, residuos) en línea con los estándares de construcción 

sostenible, para reducir el impacto ambiental y mejorar la habitabilidad. 

Enfoque Bioclimático y Confort de los Usuarios: La arquitectura responde a 

estrategias de diseño bioclimático que aseguren condiciones térmicas, acústicas y 

visuales adecuadas, minimizando el consumo energético y favoreciendo el bienestar 

físico y emocional de los usuarios. 

Contexto Urbano y Territorial como Base del Diseño: La propuesta 

arquitectónica se alinea a las normativas y el contexto urbano, considerando la relación 

con el entorno, la accesibilidad, viales, zonas de carga y descarga, y espacios públicos, 

promoviendo una interacción con la ciudad. 

Estrategias de Movilidad y Accesibilidad: Fortalece la integración del 

terminal en redes viales y de transporte, mediante la zonificación adecuada que, 

facilitando los desplazamientos peatonales, vehiculares y el acceso a servicios 

complementarios, fomentando la movilidad sostenible. 

Enfoque en Seguridad y Resiliencia: Incorpora criterios de seguridad en el 

diseño estructural y operacional, con sistemas que minimicen riesgos y fortalezcan la 

resistencia ante eventos adversos, protegiendo la integridad de pasajeros, carga, 

personal y la propia infraestructura. 

Fomentar la Participación y Percepción del Usuario: Considerar en el diseño 

la percepción y necesidades de los usuarios, promoviendo espacios que ofrezcan 
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comodidad, funcionalidad y sensaciones de bienestar, alineadas con las teorías sobre 

urbanismo y confort en la arquitectura pública y transporte. 

4.5. Zonificación 

Figura 95 

Zonificación General del Terreno 

 

Nota: Elaboración propia. 

Figura 96 

Zonificación Terrapuerto – Primer Nivel. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 97 

Zonificación Terrapuerto – Segundo Nivel. 

 

Nota: Elaboración propia. 

Figura 98 

Emplazamiento de Zonificación del Terrapuerto

 

Nota: Elaboración propia. 

4.6. Conceptualización 

Concepto: “La Intersección” 

El concepto central del proyecto es la idea de una intersección como elemento 

fundamental en la organización espacial y simbólica del Terrapuerto . La intersección 

se comprende como el punto de encuentro y separación de diferentes rutas, personas y 
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elementos, simbolizando tanto los cruces viales como los recorridos internos del 

edificio. La volumetría del diseño se estructura a partir de formas que se cruzan y se 

conectan. 

Los techos y coberturas también refuerzan este concepto, ya que están diseñados 

en líneas intersectadas que generan un patrón dinámico y funcional, guiando al usuario 

a través del espacio y promoviendo el movimiento continuo. En el interior, las distintas 

áreas como zonas de espera, pasillos, accesos, etc, se relacionan mediante múltiples 

puntos de intersección, creando un flujo de tránsito que refleja la función de nodo de 

conexión en la ciudad. El diseño no solo busca organizar el espacio de manera 

eficiente, sino también transmitir la idea de que el terrapuerto es un punto de encuentro 

donde convergen diversos caminos, culturas y trayectorias, promoviendo la 

integración social y la conectividad conceptual. En definitiva, el proyecto pretende 

plasmar la intersección como un símbolo de unión, movimiento y tránsito, que se 

manifiesta tanto en la forma arquitectónica como en la función espacial del edificio. 

Figura 99 

Concepto Arquitectónico – La intersección. 

 

Nota: Elaboración propia. 
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Figura 100 

Relación del Concepto con el Diseño del Terrapuerto 

 

Nota: Elaboración propia.
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4.7. Criterios de sostenibilidad en el diseño 

Tabla 23 

Cuadro criterios de sostenibilidad en el diseño del terrapuerto. 

 

 



137 

 

Nota: Elaboración propia. Adaptado de criterios de sostenibilidad en la 

arquitectura.  
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4.8. Anteproyecto 

4.8.1. Plano de Ubicación y Localización 

 

4.8.2. Plano Topográfico 
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4.8.3. Máster Plan 

 

4.8.4. Planos Arquitectónicos 

4.8.4.1. Plano de Distribución – Primer Nivel 
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4.8.4.2. Plano de Distribución – Segundo Nivel 

 

4.8.4.3. Plano de Techos 
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4.8.4.4. Cortes Arquitectónicos 
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4.8.4.5. Elevaciones Arquitectónicas 
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4.8.4.6. Renders Exteriores 

 

4.8.4.7. Renders Interiores 
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4.9. Proyecto 

4.9.1. Plano de Proyecto – Primer Nivel 

  

4.9.2. Plano de Proyecto – Segundo Nivel 
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4.9.3. Plano de Proyecto – Cortes 

 

4.9.4. Plano de Proyecto – Elevaciones 
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CONCLUSIONES 

Se logró diseñar una propuesta arquitectónica de terrapuerto para la ciudad de Tacna, 

incorporando criterios de sostenibilidad que permiten reducir el impacto ambiental, 

optimizar el uso de recursos y mejorar la calidad de vida de los usuarios. 

El análisis de la situación actual de los terminales terrestres en Tacna evidenció 

deficiencias en infraestructura, informalidad y contaminación. Este diagnóstico sirvió 

como base para justificar la necesidad de un nuevo terrapuerto sostenible. 

El estudio de antecedentes conceptuales, normativos y contextuales permitió 

establecer parámetros técnicos y criterios de sostenibilidad aplicables al diseño 

arquitectónico. Se comprobó la pertinencia de integrar lineamientos del Reglamento 

Nacional de Edificaciones y del Código Técnico de Construcción Sostenible. 

El análisis de experiencias nacionales e internacionales de terrapuertos y terminales 

sostenibles aportó estrategias replicables, como el uso de energías renovables, sistemas 

de ventilación natural y materiales ecoeficientes.  

El anteproyecto desarrollado incorpora criterios de sostenibilidad en aspectos de 

eficiencia energética, confort ambiental, accesibilidad universal y uso de materiales 

sostenibles. La propuesta responde a las necesidades de movilidad de Tacna y plantea 

una infraestructura moderna y ecoeficiente, cumpliendo el cuarto objetivo específico. 

El proyecto contribuye al desarrollo urbano sostenible de Tacna, ofreciendo una 

infraestructura que mejora la movilidad, reduce la contaminación y fortalece la imagen 

de la ciudad como referente en sostenibilidad arquitectónica. 
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RECOMENDACIONES 

Considerar la propuesta arquitectónica como base para futuros proyectos de 

infraestructura de transporte, integrando criterios de sostenibilidad en la planificación 

urbana. El aporte de la investigación es ofrecer lineamientos técnicos y ambientales 

que pueden mejorar la movilidad y reducir la contaminación en la ciudad. 

Incorporar criterios de sostenibilidad en las normativas y proyectos de terminales 

terrestres, tomando como referencia los parámetros y estrategias planteadas en esta 

investigación. El aporte es evidenciar que un terrapuerto sostenible no solo mejora la 

eficiencia operativa, sino también la calidad de vida de los usuarios. 

Adoptar prácticas sostenibles en la gestión de sus operaciones, como el uso de energías 

renovables, sistemas de ventilación natural y materiales ecoeficientes. El aporte del 

trabajo es mostrar cómo estas medidas pueden optimizar costos a largo plazo y mejorar 

la experiencia del pasajero. 

Utilizar esta investigación como referencia para futuros proyectos de infraestructura 

de transporte, aplicando criterios de sostenibilidad desde la etapa de diseño. El aporte 

es ofrecer un modelo arquitectónico contextualizado en Tacna, pero replicable en otras 

ciudades del Perú. 

Promover el uso de infraestructuras formales y sostenibles, valorando el impacto 

positivo que generan en la movilidad, la salud y el medio ambiente. El aporte del 

trabajo es demostrar que un terrapuerto sostenible contribuye directamente al bienestar 

ciudadano.
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